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1 INNGANGUR OG HELSTU NIDURSTODUR

 eftirfarandi skyrslu er fjallad um nothaefisstudul fyrir Reykjavikurflugvoll sem byggdur er & leidbeiningum
Alpjéda Flugmalastofnunarinnar (ICAQO) og hvernig hann breytist med breyttu brautarfyrirkomulagi &
Reykjavikurflugvelli. Lagt er mat a dhrif pess ad hafa tveer brautir 01/19 og 13/31 i notkun samanborid
vid ad hafa prjar brautir 01/19, 13/31 og 06/24 i notkun. Adferdafreedin vid Urvinnslu er i samrami vid
vidmid ICAO sem koma fram i Annex 14 “Aerodome” (Utgafa 6 fra juli 2013). Reglugerd 464/2007 notar
somu leidbeiningar til vidmidunar. Nothaefisstudull Reykjavikurflugvallar samkveemt vidmidi ICAO er
atladur til vidmidunar vid hénnun flugvalla og notadur vid dkvordun a fjolda og stefnu flugbrauta,
studullinn er tilmaeli til vidmidunar en ekki krafa.

i leidbeiningum ICAO er lagt til ad nothaefisstudull flugvalla sé ekki undir 95%, ordrétt segir i grein 3.1.1.

Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such
that the usability factor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the
aerodrome is intended to serve.

Nothaefisstudullinn er skilgreindur sem sa timi sem hlidarvindur hamlar ekki lendingu a flugbraut eda kerfi
flugbrauta. pegar rynt er i nanari leiGbeiningar varéandi Utreikning 4 nothaefisstudli ICAO ma sja ad nokkur
atridi eru 6ljés vardandi forsendur reikninga, gerd er grein fyrir nokkrum pessara 6ljésu atrida i kafla 2.
Eitt atridid er hversu mikid eigi ad taka tillit til adflugstakmarkana vegna skyggnis og skyjahaedar. |
nidurstodum er nothaefisstudullinn gefinn med og 4n pessara takmarkana pé svo ad téluverdur vafi sé a
pvi hvort pau eigi ad innifelast i 95 % gildinu .

Unnid er med fyrirliggjandi vindhradamaelingar sem eru af prennum toga:

(i) METAR gogn, timabilid 1994-2014 (20 heil ar)
(i) Mastur Vedurstofu islands (Vi) & midjum velli, timabilid 2005-2014 (9 heil &r)
(iii) Brautarmaelar Isavia, maelingar vid fjéra brautarenda, timabilid 2005-2014 (7+ &r)*

Talid er ad brautarmaelar Isavia gefi réttustu nidurstoduna. Maelarnir eru stadsettir vid snertisveedi brauta
og tidni meaelinga er @ minatu fresti. Jafnframt notar flugturninn videigandi brautarmeeli til ad upplysa
flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur & peirri braut sem er { notkun. Vindhradamaelir Vi er svipads
edlis og adrir sjalfvirkir maelar sem Vi starfraekir, tidni maeligilda er minni en i brautarmaelum og adeins
einn maelir er & flugvellinum. METAR gbgnin innihalda lengstu gagnarddina en hafa pann vankant ad
gognin eru ekki frumgbégn ar meelum eins og i hinum gégnunum. METAR gognin byggja 4 nokkrum
mismunandi vindhradamaelum og eru blanda af maelingum Gr mastri Vi, Isavia brautarmaelum og jafnvel
fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar i hvert sinn. Brautarmaelar Isavia er eina
meelirddin sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi vindhrada og vindatt.

IMelingar vantar & hluta af timabilinu. Allar malingar voru notadar og vaegi adlagad jafnri arsviktun. Pad voru 7 heil
ar, sja kafla 4.5.
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Nidurstada utreikninga a nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll sem byggir ar brautarmaelum lsavia er
gefin i toflu 1.

Taflal. Nothaefisstudull Reykjavikurflugvallar reiknadur Gt fra brautarmalum Isavia fyrir 13 hndta
hlidarvindshamark brauta.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til

01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 97,0% 99,4 % 2,4%
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 95,9 % 98,1 % 2,2%
Mismunur 1,1% 1,3%

Adur hafa verid gerdar greiningar & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvéll, pa var unnid med SYNOP og
METAR gogn, pau gogn eru talin 6ndkveemari en brautarmaelarnir og Vi maelingar. Nidurstédur fyrri
greininga leiddu til apekkrar nidurstédu & brautarfyrirkomulagi 01/19, 13/31 og 06/24 en laegra mats
begar 06/24 er ekki i rekstri. Sem daemi ma nefna Urvinnslu sem var framkvaemd &rid 2000 af somu adilum
og unnu pessa greinargerd. ba voru notud METAR gogn (1994-2000) og nothaefisstudull med brautum
01/19 og 13/31 reiknadist 95,5 % ad teknu tilliti til hlidarvinds. Hér reiknast hann sem 96,5 % pegar METAR
meelirddin er lengri (1994-2014), sja toflu 9.

Nothaefisstudull flugvallar er su présentutala af aeskilegri notkun sem unnt er ad nota flugvoll an pess ad
vedur hamli notkun. Nothaefisstudull segir p6 ekkert til um hvort flugvollur er opinn edur ei, par sem
rekstraradili flugvallarins tekur ekki dkvoréun um hvort flugvellinum sé lokad utfra hlidarvindi. bad er
abyrgo flugrekenda hvort peir hefja flug og sidan lenda a flugvellinum. Flugrekendur byggja akvérdun um
onnur vidmid m.a. 4 leidbeiningum flugvélaframleidanda og reynslu sinni. bessi vidmid eru sidan skrad i
flugrekstrarbaekurnar flugrekandans sem sampykkt er af samgongustofu.

Sa nothaefisstudull sem radleggingar ICAO byggja a felst i einfaldri nalgun og hentar sem vidmid vid
valkostagreiningu @ nyjum flugvéllum. Hann hentar sidur ef leggja & ndkveemt mat 4 notkunarméguleika
einstakra flugvéla pvi hann byggir a einfoldunum vardandi leyfilegan hlidarvind og bremsuskilyrdi. Fyrir
Reykjavikurflugvoll taka leidbeiningarnar mid af 13 hndta hlidarvindshamoérkum, en pad er nokkud undir
peim gildum sem notast i reglulegu datlunarflugi og sjukraflugi vid gédar hemlunaradsteedur (sem er t.d.
30 hnutar fyrir Fokker 50). Vid lélegar hemlunaradstaedur eru pessi mork hins vegar of ha, pa getur
hlidarvindshamarkid t.d. farid nidur i 5 hnuta. b3 er ekki heldur rétt ad taka eingdngu mid af
medalvindhrada vid lendingu pvi hvidur og ékyrrd hafa ahrif. baettir eins og vindhvidur, okyrrd, eftirlit og
styring bremsuskilyrda og brautarbreidd eru einfaldadar i nothaefisstudli ICAO i samanburdi vid
raunveruleikann.
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2 NOTHAFISSTUDULL

2.1 Almennt

Alpjoda Flugmalastofnuninni (ICAQ) leggur til i leidbeiningum sinum nothaefisstudul flugvalla i Annex 14
“Aerodome” (Utgafa 6 fra juli 2013) . Par kemur fram ad pessi studull er einkum aetladur til vidmidunar vid
honnun flugvalla til ad dkvarda fjolda og stefnu flugbrauta. Nothaefisstudullinn er tilmaeli til vidmidunar
en ekki krafa.

ICAO radleggur ad nothafisstudullinn sé ekki undir 95% fyrir paer flugvélar sem hann pjonar, ordrétt segir
i grein 3.1.1.

Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such
that the usability factor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the
aerodrome is intended to serve.

Notheefisstudullinn er su prosentutala af aeskilegri notkun sem unnt er ad nota vollinn dan pess ad
hlidarvindur hamli notkun. Pannig merkir nothaefisstudull 95% ad hlidarvindur kunni ad hamla notkun i
5% tilvika.

Pad ber ad varast ad oftulka nothaefisstudulinn og rangt er ad telja ad flugvollur med 95% nothaefisstudul
hafi rimlega 18 daga 4 4ri par sem véllurinn er lokadur og ekki haegt ad starfraekja flug, t.d innanlandsflug
eda sjukraflug. Nothaefisstudull ICAO byggir 4 einféldunum og pad parf ndkveemara likan til ad meta
raunverulega nothafistima daetlunarflugs og sjukraflugs. Nothaefisstudull segir ekkert til um hvort
flugvollur er opinn edur ei, par sem rekstraradili flugvallarins tekur ekki akvordun um hvort flugvellinum
sé lokad utfra hlidarvindi. Pad er abyrgd flugrekenda hvort peir hefja flug og sidan lenda a flugvellinum.
Flugrekendur nyta sér pa flugrekstrarbaekurnar sinar til ad taka akvérdunina.

i radleggingum ICAO er lagt til fremur einfold adferdafraedi vid mat 4 ad nothaefisstudlinum og reiknast
studulinn einkum atfra krofu um dseettanlegan hlidarvind vid lendingu.
2.2 Forsendur utreiknings 4 nothafisstudli

Sem fyrr segir er nothaefisstudullinn skilgreindur i i Annex 14 “Aerodome” (utgafa 6 fra juli 2013). begar
rynt er i skilgreininguna hvernig studullinn & ad reiknast (sja greinar 3.1.3, 3.1.4 og grein 1.1.2 i vidauka A)
kemur i ljés ad sumt er 6ljost vardandi forsendur reikninga og til hvada patta a ad lita. Hér a eftir er gerd
grein fyrir pvi hvada forsendur eru lagdar til grundvallar pessarri arvinnslu.

Nothaefisstudull (Usability factor)

[ ordskyringum i kafla 1 segir ad nothaefisstudull er sa timi sem hlidarvindur hamli ekki notkun & flugbraut
eda kerfi flugbrauta. Hlidarvindur er sa pattur vinds sem verkar pvert a8 midlinu flugbrautar.

Usability factor. The percentage of time during which the use of a runway or system of runways is not
restricted because of the crosswind component.

Af pessu ad deema zetti ekki ad purfa ad huga skyggni og skyjahaed i nothaefisstudli.
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Hlidarvindur

f grein 3.1.4 er sagt ad hlidarvindur eigi ad reiknast Gtfra medalvindhrada og ad lengd maeliradar eigi helst
ad vera yfir fimm drum. bad er ekki tilgreint nakveemlega hvada medalvindhrada eigi ad mida vid, oftast
er medalvindhradi tekinn yfir 10 mindtur en einnig er unnid med medalvindhrada yfir tveggja minutna
timabil vid lendingar. [ pessari Urvinnslu er unnid med gégn sem hafa 10 minttna medalvindhrada (METAR
og Vi maelir) og brautarmaela Isavia sem hafa tveggja minGtna medaltal. Styttra timabil leidir yfirleitt til
leegra gildis 8 nothaefisstudli.

P6 ad ICAO bendi a ad pad eigi ad nota medalvindhrada er einnig nefnt i grein 3.1.4 og grein 1.1.2 i ATT-
A1 ad vid vissar adstaedur kunni ad vera asteeda til pess ad taka tillit til hvida. Nakveem lysing a pvi hvernig
taka eigi tillit til hvida er ekki gefin. Ekki er talid ad sérstakar vindadstadur séu vid Reykjavikurflugvoll sem
kalli @ skodun & vindhvidum. b6 vindhradi sé har i samanburdi vid flugvelli i Evropu pa syna maelingar ad
hvidustudull sé edlilegur og medalvindhradi lysir pvi adsteedum vel.

Hlidarvindshamork.

[ grein 3.1.3 er tilgreint ad mida eigi vid eftirfarandi hlidarvindshamork.

Tafla 2. Hlidarvindshamark flugbrauta.

Viodmidunarflugtaksvegalengd Hlidarvindshamark
(m.v. medalvindhrada, p.e. an hvidu)
[m] [hnatar]
>1500 m 20 en 13 ef léleg hemlunarskilyrdi
1200 - 1499 13
<1200 10

baer flugvélar 4 Reykjavikurflugvelli sem eru i aaetlunarflugi falla undir flokkinn 1200-1499 m og
hlidarvindshamark er pa 13 hndtar. Ppad vekur athygli ad fyrrnefnd hlidarvindshamoérk eru 6had
brautarbreidd en flugrekstraradilar og flugvélaframleidendur tilgreina oft mismunandi hlidarvind hadan
brautarbreidd. Vardandi ahrif brautarbreiddar segir, i grein 1.1.2 i Attachment A ATT-A1, ad pad megi
huga ad ahrifum hennar en nakvaem gildi eru ekki gefin. | pessari Grvinnslu er reiknad med 13 hnuta
hlidarvindshamarki a allar brautir 6had breidd.

Medvindshamark

bpegar melingar eru framkveemdar med einum maeli skiptir medvindshamark ekki mali i drvinnslu pvi pa
er unnt ad lenda ur gagnstaedri att med motvindi svo fremi sem adflugslagmork hindri ekki. begar
vindhradameelingar eru gerdar a hverjum brautarenda getur mismunur i malingum orsakad ad
hlidarvindur er yfir morkum pess brautarenda sem hefur métvind en undir hlidarvindsmorkum pess sem
hefur medvind. [ pessari Grvinnslu var medvindshamark sett sem 10 hnutar fyrir allar brautir.
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Adflugstakmarkana vegna skyggnis og skyjahaedar

Pad er ekki skyrt hvort nothaefisstudll eigi ad innihalda takmarkanir vegna skyggnis og skyjahaedar. |
skilgreiningu a nothaefisstudli er einungis nefnt ad innihalda hlidarvind en i grein 3.1.3 er visad i vidauka
A og talad um ad laekka nothafisstudulinn vegna adflugstakmarkana vid évenjulegar adstaedur

In Attachment A, Section 1, guidance is given on factors affecting the calculation of the estimate of the
usability factor and allowances which may have to be made to take account of the effect of unusual
circumstances.

[ Attachment A segir sidan:

A study should also be made of the occurrence of poor visibility and/or low cloud base. Account should be
taken of their frequency as well as the accompanying wind direction and speed.

[ pessari Urvinnslu var dkvedid ad syna nothafisstudulinn baedi med og an adflugstakmarkana vegna
skyggnis og skyjahadar.

Notkunartimi flugvallar

Nothaefisstudullinn er atladur sem mat a nothafi fyrir pann tima sem flugvéllurinn er i notkun.
Reykjavikurflugvollur er opinn daglega milli 07-23 en milli 08-23 um helgar og a almennum fridégum.
Flugvéllurinn er hins vegar opinn allan sélarhringinn med tilliti til sjukraflugs. | pessari Grvinnslu var
akvedid ad reikna notkunartima fyrir allan sélarhringinn. Ahrif pess ad mida nothaefisstudulinn vid timann
milli kl. 07-23 voru skodud og leiddu i ljés smavaegilega laekkun sem var oftast & bilinu 0 til 0,2%. |
heimildum [17] og [13] var petta einnig kannad og nidurstadan var ad litill munur vaeri 3 timabilunum.

Hemlunarskilyrdi

Almennt er hlidarvindshdamark flugvéla tengt hemlunarastandi brauta. Hemlunarastand brauta kemur
hins vegar litid inn i mat & nothaefisstudli ICAO. Sleemt hemlunarastand kemur inn til lsekkunar &
hlidarvindshamaorkum fyrir vidmidunarflugtaksvegalengdir sem eru 1500 m eda lengri, sja toflu 2. Hérer
unnid med flugvélar sem hafa styttri viomidunarflugtaksvegalengdir og pess vegna koma hemlunarskilyrdi
ekki inn i petta mat & notheefisstudlinum.

Bls.7
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3 VINDHRADAMZALINGAR A REYKJAVIKURFLUGVELLI

3.1 Almennt um gagnaskrar

Fra Reykjavikurflugvelli eru fyrirliggjandi nokkrar maeliradir sem nyta ma vid ad meta adstaedur til flugs.

(i) SYNOP

(i) METAR

(iii) Vi mastur

(iv) Brautarmeelar

A timabilinu 12. jan. 1950 til 9.név. 1973 var vedurstddin i Reykjavik stadsett &
Reykjavikurflugvelli og fra peim tima eru fyrirliggjandi almennar vedurathuganir
(SYNOP) sem framkvaemdar voru a priggja klukkustunda fresti allan sélarhringinn.
bessar athuganir eru allar til & télvuteeku formi.

Athuganirnar eru reglubundnar vedurathuganir a flugvollum sem lysa vedri a akvednu
augnabliki. Petta er vedurathuganir sérsnidnar fyrir flug og eru gerdar a klukkustunda
fresti @ Reykjavikurflugvelli, alls 24 athuganir & sélarhring. Ef vedur breytist markvert
milli athugunatima eru send Ut vedrabrigdaskeyti, SPECI skeyti. Vedurstofa islands sér
um ad framkveema METAR athuganir @ Reykjavikurflugvelli og eru pser malingar
tilteekar a télvutaeku formi fra 17.2.1994 til dagsins i dag.

Sjalfvirkar meelingar fra vedurstod Vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli eru
fyrirliggjandi fra arinu 2000.

Flugvolluninn hefur fra snemma & arinu 2005 starfraekt fjora brautarmeela sem eru
stadsettir naerri brautarendum. Mjog itarleg vindgogn eru skrad fra 6llum maelum 4 15
sekundna fresti, hluti af skrddum maeligégnum var po vistadur a einnar mindtu fresti.

Meligogn hafa mismunandi tidni & skraddum meeligognum, sja toflu 3. Nanari grein er gerd fyrir

fyrirkomulagi og gaedi maelinga i heimild [].1 pessari Grvinnslu eru notadar maeliradir (ii), (iii) og (iv).

Tafla 3. Yfirlit yfir fjdlda feerslna sem eru skradar a hverjum sélarhring.

Maeligogn Skradar feerslur a sélarhring Athugasemd

SYNOP 8 Ein maeling 4 3 kist. fresti

METAR 24 Eitt vedurskeyti a kist. fresti

Vi mastur 144 Ein feersla skrdad 4 10 min. fresti

Brautarmeelar Isavia 1440 (5760) fyrir hvern maeli Hluti timabils hefur eina faerslu & minutu

(4 meelar) og annar hluti hefur eina feerslu &
5760 (23040) fyrir alla fjéra maelana | hverjum 15 sekdndum, merkt innan

sviga.

[ pessari trvinnslu eru notadar maeliradir (ii), (iii) og (iv). | heimild [12] er unnid Gr gégnum (i).

3.2 Vindhradamalar sem hafa verid starfraektir 4 Reykjavikurflugvelli

Vindhradameelir var a paki gamla flugturnsins allan timann sem vedurstddin var & flugvellinum, og afram

eftir ad vedurstofan flutti a ndverandi stad & Bustadarveg. Maelirinn @ gamla flugturninum var i 177m haed
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og liggja pessar maelingar til grundvallar gildum @ medalvindhrada og vindstefnu i SYNOP athugunum fra
Reykjavik par til maelar i mastri vid vedurstofuhus a Bustadarvegi 9 voru settir upp.

Mynd 1. Vindhradamaelir sem notadur var vid SYNOP athuganir 1950-1973. Meelirinn var & stong a paki gamla
flugturnsins.

Arid 1963 var settur upp vindhradameelir af Munro gerd (hvidumaelir) & svokalladri radareyju &
flugvellinum. Sa meelir var i um 7m haed yfir j6réu og er pad vegna flugumferdar sem hann var ekki hafdur
i hinni st6dludu 10m haed. | METAR og AERO bdkum fyrir flugvedurathuganir var lengi studst vid maelingar
a radareyjunni. Um tima voru tveir vindhradamaelar stadsettir a8 radareyjunni, Flugmalastjérn starfraekti
Munroe meelinn og notadi upplysingar fra honum til ad upplysa flugmenn um vindhrada vid lendingu.
Vedurstofa [slands starfraekti svo Lambrect maeli og notadi hann til ad meta medalvindhrada sem skradist
i METAR skeytin. | mai 4rid 2000 var peim maeli sidan skipt Gt fyrir Young maeli. Maelir Vedurstofunnar var
faerdur i 10m haed pann 28.04.2003. Arid 2005 setti Isavia svo upp fjéra vindhradamaela sem eru
skalameaelar fra Vaisala. Maelar Isavia eru stadsettir nzerri lendingarst6dum a brautum 01, 19, 13 og 31, sja
mynd 6. Flugturninn notar brautarmaelana til ad upplysa flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur a peirri
braut sem er i notkun. Vedurstofa slands hefur einnig adgang ad brautarmaelunum og getur notad vid
akvordun vindhrada i METAR skeytum.
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Mynd 2. Vindhradameelir a radareyju fyrir haeakkun maelis.

Mynd 3. Maelir Vi eftir haekkun { 10m til vinstri, mynd tekin 04.03.2003. Sja ma gamla Munro vindhrada og stefnumaelirinn
haegra megin.

Bls.10



SEFLA

vercrresistora  Mat @ nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar samkvaemt vidmidi ICAO

P ]

\AV\N

AALAAL ALK A AR AT

AAANVARVANANVVANVA

AY

%

Mynd 4. Vindhradamaelar Isavia vid brautarenda 01 og 19.

Mynd 5. Vindhradameelar Isavia vid brautarenda 13 og 31.
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4 MAT A NOTHAFISSTUBLI

4.1 Almennt

Medfylgjandi mynd synir fyrirkomulag brauta og maelibinadar & Reykjavikurflugvelli. Tafla 4 synir

\ﬁWr 13

=

Stadsetning vedurmeaela

Mynd 6 Stadsetning vindhradamaela og brautarnimer.

Tafla 4. Brautarstefnur og adflugslagmaork fyrir Reykjavikurflugvoll.

Brautar- Brautar- Lengd Breidd Skyjahaed Skyggni
numer stefna?
[°N] [m] [m] [fet] [m]
01 355,27 1567 45 530 (500)* 3000
13 116,29 1230 45 300 1600
19 175,26 1567 45 230 (200)* 1200
31 296,31 1230 45 600 3000
06 46,37 960 30 700 3000
24 226,38 869 30 700 3000

1Gildin innan sviga eru notud i reikningum med METAR gégnum pvi METAR skeytin standa 4 100 fetum.

2Réttvisandi stefna.
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4.2 Fyrirliggjandi greiningar a nothafisstudli Reykjavikurflugvallar

Fyrirliggjandi eru nokkrar Urvinnslur @ vedurgdégnum til ad meta nothaefisstudul Reykjavikurflugvallar
vegna hlidarvinds & brautir. Urvinnslurnar byggja allar i meginatridum & radleggingum ICAO. | pessum
athugunum hétu flugbrautirnar 68rum nofnum, p.e. braut 01/19 var 02/20, braut 13/31 var 14/32 og
braut 06/24 var 07/25.

Athugun d notagildi Reykjavikurflugallar - Med og dn flugbrautar 07/25 [12]

bessi greinargerd er unnin af Sigurdi Jonssyni & vegum VI i mars 1997. Til grundvallar drvinnslu liggja
SYNOP-athuganir gerdar 4 Reykjavikurflugvelli @ timabilinu 1957-1973, atta athuganir a sélarhring (0O, 3,
6,9, 12, 15, 18, 21). Vindhradameelir var i 17m haed ofan a huspaki gamla flugturnsins, sja mynd 01.
Meeliadsteedur uppfylla ekki krofur um gaedi vindmaelinga pvi mannvirki trufla maelingu 4 vindhrada og
vindatt.

Meginnidurstédurnar koma fram i eftirfarandi t6flu sem synir nothaefisstudul sem tekur tillit til
hlidarvinds.

Tafla 5. Mat a nothaefisstuduli Reykjavikurflugvallar m.v. 13 hnuta, Gr heimild [12].

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til

01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 94,8% 98,5% 3,7%

Auk pessa var synt fram & ad skyggni og skyjahaed hafa litil ahrif & nytingu brautar 07/25. Sérstaklega vid
brautarstefnu 07, enda nordanattir tengdar bjortu vedri en sudvestlaegar attir leegdum, skidrum eda
éljagangi.

Foranalyse vedrgrende en eventuel flytning af Reykjavik Lufthavn [10]

bessi greinargerd er unnin af Rambgll i april 2000. Til grundvallar Urvinnslu liggja somu SYNOP gogn og i
greinargerd Sigurdar Jonssonar. Sem forsenda 4 vali hlidarvindsmarka var talid ad med gd0ri styringu a
brautarskilyrdum megi nota 30 hnata hlidarvindsmork fyrir flugvélar i reglubundnu innanlandsflugi, t.d.
Fokker 50 og ATR-42. Medal nidurstadna var ad pé ad flugbrautum yrdi faekkad nidur i eina braut myndi
nast 98,5-99% nothaefi i daetlunarflugi og 90-93% nothaefi smavéla. Hvorki var tekid tillit til takmarkana a
notkun vegna skyggnis og skyjahaedar né sleems brautarastands. i Grvinnslunni var ekki fylgt leidbeiningum
ICAO.

Um nytingarhlutfall brauta d Reykjavikurflugvelli [3]

bessi greinargerd er unnin af Gudmundi R. Jénssyni og Pali Valdimarssyni i febriar 2000 ad beidni
Orkuveitu Reykjavikur. Urvinnslan byggdi 4 METAR gégnum fra timabilinu 17.02.94 — 15.02.00. |
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utreikningum var reiknad med og an ahrifa af skrddum vindhvidum i athugunum?. Meginnidurstédurnar
koma fram i eftirfarandi toflu. bar er tekid tillit til hlidarvinds en ekki fjallad um takmarkanir @ notkun
vegna skyggnis og skyjahadar eda brautaskilyrda.

Tafla 6. Mat & nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar m.v. 13 hndta, ur heimild [3].

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til

01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 94,6% 99,0% 4,4 %

Vindur med skradum vindhvidum 93,8% 98,2% 4,4 %

Hofundum var ekki kunnugt um ad gdgnin sem peir hofdu innihéldu nokkrar villur i vindattamaelingu. A
timabilinu frad 15.01.1998 — 30.4.2000 var vindattin skrad i segulattir en & 6rum tima i hofudattir. bessi
villa i gégnum, 20° stefnuskekkja, naer yfir hluta maelitimabilsins og hefur pau ahrif ad um nokkra utjofnun
verdur & milli atta.

Um nytingarhlutfall brauta a Reykjavikurflugvelli [17]

bessi greinargerd var unnin af Verkfraedistofunni Linuhdnnun (af Agli Porsteins, Haraldi Sigbdrssyni og
Sigurdi Erni Jénssyni) i ndvember 2000 fyrir Samvinnunefnd um sveedisskipulag hofudborgarsveedisins.
Urvinnslan byggdi & METAR (og SPECI) gégnum fra timabilinu 17.02.1994 - 30.06.2000.
Meginnidurstodurnar vardandi nothaefisstudul ICAO koma fram i eftirfarandi toflu sem synir
nothaefisstudul sem tekur tillit til hlidarvinds med jafna vigtun yfir sélarhringinn. Timabilid stod ekki a heilu
ari og voru dagar viktadir svo allir h6fdu jafnt veegi.

Tafla 7. Nothaefisstudull ICAO fyrir Reykjavikurflugvallar m.v. 13 hndta, ur heimild [17]

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til

01/19 0g 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 95,5 % 99,0 % 35%

Flight technical assessment of Reykjavik Airport [13]

bessi greinargerd var unnin af National Aerospace Laboratory (NLR) i Holland (af P.J. van der Geest,
J.A.Post, H.A.P.J. Baijer og S. Wanders) i mars 2006. Tilgangurinn var ad kanna mogulegar breytingar 4
flugbrautum Reykjavikurflugvallar. Urvinnslan byggdi 4 METAR (og SPECI) gégnum & fimm &ra timabili
2001-2005. bd greinargerdin fjalli um mogulegar breytingar 4 brautum ma finna mat a ndverandi
brautarfyrirkomulagi (bls. 51) auk breyttra brauta en med somu stefnum 01/19 og 13/31 (bls. 57).

2 Vindhvidur eru skrddar i METAR skeyting begar steersta vindhvida & 10 mindtum er > 10 hndatum yfir
medalvindhradanum.

Bls.14



¢ EFLA

vercrresistora  Mat @ nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar samkveemt vidmidi ICAO

Tafla8.  Nothaefisstudull ICAO fyrir Reykjavikurflugvoll ir heimild [13]. Reiknad dr METAR gégnum 2001-2005 med
hlidarvindshamarki = 13 hnutar.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til

01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 89,3 % 99,0 % 9,7%
Vinds auk vindhvida 87,6 % 96,9 % 9,3%
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 84,3% 98,1 % 13,8 %

Nothaefisstudullinn fyrir brautir 01/19, 13/31 og 06/24 eru sambaerilegur og i 68rum greiningum i pessari
greinargerd. Nothaefisstudullinn fyrir brautir 01/19 og 13/31 er hins vega langtum laegri en i 6llum 68rum
greiningum i pessari greinargerd. Ef litid er til hlidarvinds er munurinn 9,7%. betta er 6trulegt gildi og
Otruverdugt. Einn moguleiki sem kann ad skyra pessa nidurstodu er ad i Urvinnslu er vindattum breytt fra
meeldu gildi sem er & 10° geira i 22,5° geira (sja bls. 35). Pad er 6heppilegt ad gera petta og getur breytt
attum svo mikid ad braut 06/24 verdur ranglega hagstaedari i reikningum.
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4.3 Nothafisstudullinn metinn med METAR gognum fra 1994-2014

Vedurstofa islands sér um ad framkvaema METAR athuganir & Reykjavikurflugvelli og maelingar eru
tiltaekar & tolvuteeku formi fra 17.2.1994 til dagsins i dag. Athuganirnar eru reglubundnar vedurathuganir,
alls 24 athuganir a sélarhring, sem eru sérsnidnar fyrir flug og lysa vedri & akvednu augnabliki. Ef vedur
breytist markvert milli athugunatima eru send at vedrabrigdaskeyti, SPECI skeyti.

METAR gognin eru ekki frumgdgn ur maelum og byggja 8 nokkrum mismunandi vindhradamaelum og eru
blanda af maelingum Gr mastri Vi, Isavia brautarmaelum og jafnvel fleiri athugunum sem athugunarmadur
leggur til grundvallar i hvert sinn. Talid er a8 METAR skeyti frd 1994-2000 byggi einkum 4 Lambrect maeli
stadsettum & svokalladri radareyju & flugvellinum. A timabilinu frd 2000-2012 var einkum haft hlidsjon af
Young maeli Vi 4 radareyju. Maelirinn var upphaflega i 7m haed en faerdur upp i 10m haed arid 2003. Arid
2012 fékk vedurathugunarmadur beinan adgang ad fjorum brautarmaelum lIsavia (settir upp 2005) til
vidboétar vid Young malinn. Maligdgn ur brautarmazeli R31 koma nu sjalfvirkt inn i METAR kerfid og
vedurathugunarmadur parf ad sla gogn handvirkt inn ef hann vill breyta skraningu, t.d. ef mikill munur er
milli maela & brautarendum eda peirra og Vi maelinum. Vindattir i METAR gégnum eru { réttvisandi attum
nema a timabilinu frd 15.01.1998 — 30.4.2000 pegar vindattin var ranglega skrad i seguldttir, pad var
leidrétt i pessari Urvinnslu.

Skyggni og skyjahaed er badi meeld og metin, tekin eru adeins til hjilpar og par redur mat
athugunarmannsins. Vedurstofan er hvorki med skyjahaedar- né skyggnismaeli 4 flugvellinu svo hdn hefur
nu tengingu vid maela Isavia. betta parf samt alltaf ad meta par sem skyjahaedarmaelirinn maelir adeins
beint fyrir ofan Oddfellow husié og radiusinn @ pvi uppi i 25 pusund fetum er adeins 4 metrar.
Skyjahaedirnar eru samt reiknadar yfir lengri tima. Talid er ad matid a skyggni og skyjahaed hafi batnad
nokkud 4 undanférnum tveimur arum.

Vi@ urvinnslu kom i ljés ad nokkud er um rangt skraningarsnid i METAR skrd. Leitast var vid a0 leidrétta
helstu skraningarskekkjur i gognum. Alls voru 184.816 METAR og SPECI feerslur a timabilinu fra 16.02.1994
24:00 — 07.11.2014 15:00. Af peim reyndust 397 faerslur énothafar.

[ toflu 9 eru nidurstddur reikninga & nothaefsstudli ICAO fyrir Reykjavikurflugvoll Gtfra METAR gdgnum &
timabilinu 16.02.1994 24:00 -16.02.2014 23:00. Fram kemur ad nothaefisstudullinn leekkar um 2,6% vid
ad taka brautir 06/24 Gr notkun. Ahrif pess ad taka inn flughamlandi ahrif skyggnis og skyjahaedar virka til
leekkunar upp dum 1,3 - 1,5 %.

Tafla9. Nothaefisstudull fyrir Reykjavikurflugvoll, reiknadur ut fra METAR gognum. Hlidarvindshamark brauta =
13 hnatar.

Flugbrautir i notkun Mismunur

Nothaefisstudull ad teknu tilliti til
01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 96,5 % 99,1% 2,6%
Vinds, skyggnis og skyjahadar 95,2 % 97,6 % 2,4%
Mismunur 1,3% 1,5%
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4.4 Nothafisstudull metinn med gognum fra Vi maeli, 2005-2013

Vid utreikninga voru notud samtals 9 ar af meelingum, timabil maelinga sem var notad ma sja 4 mynd 7.

Meeligégnin sem eru notud eru skrad a tiu mindatna fresti, 144 meelingar a dag, og innihalda pau 10

minutna medalvindhrada undanlidins timabils.

Ar\Manudi Jan Feb

Mar

Apr

Mai Jun

o
S

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OOOo
O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOo0Oo

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo
O O0OO0OO0OO0OO0OO0O0Oo

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOo

OO0OO0OO0OO0OOO0OOO0OOo
OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOo
OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0Oo

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

Mynd 7 Timabil maelinga i Vi mastri sem notad er vid Gtreikninga. Timabil sem er litad er notad

vid reikninga. ,0“ merkir ad maeligbgn eru til.

[ t6flu 10 eru nidurstddur reikninga & nothaefsstudli fyrir Reykjavikurflugvoll Gtfra maeli Vi & timabilinu
2005-2014. Fram kemur ad nothaefisstudullinn laekkar um 2,4 % vid pad ad taka brautir 06/24 Gr notkun.
Nothaefisstudull ICAO fyrir brautir 01/19 og 13/31 pegar tekid er tillit til hlidarvinds er 97,2 %.

Tafla 10. Nothaefisstudull fyrir Reykjavikurflugvéll, reiknadur at fra Vi mastri, 9 dra maelirdd. Hlidarvindshamark

brauta = 13 hnutar.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti til
01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24
Vinds 97,1% 99,6 % 2,5%

A myndum 8 og 9 eru syndir peir maelipunktar par sem hlidarvindur er yfir 13 hnGtum. Mynd 8 synir 2,9%

af 6llum malingum og mynd 9 synir 0,4 % af 6llum maelingum.
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180

Mynd 8 Vi maelir med brautir 01/19 og 13/31 i notkun. Maelipunktar par sem hlidarvindur er yfir 13
hnatum. Hver maelipunktur samsvarar 10 minutna timabili.

180

Mynd 9 Vi maelir med brautir 01/19, 13/31 og 06/24 i notkun. Maelipunktar par sem hlidarvindur er yfir
13 hndtum. Hver maelipunktur samsvarar 10 mindtna timabili.
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4.5 Nothafisstudull metinn med gégnum fra brautarmaelum Isavia

Brautarmeelar Isavia voru reistir snemma ars 2005 og eru stadsettir i grennd vid snertisvadi flugbrauta
01, 13, 19 og 31 og bera maelarnir heiti flugbrautanna sem peir maela, R01, R13, R19 og R31. Gert er rad
fyrir ad hvert mastur sé lysandi fyrir pa flugbraut sem pad er stadsett vid.

Meligognin sem eru notud eru skad & hverri mindtu, 1440 melingar @ dag, og pau innihalda
medalvindhrada sem er tekinn yfir tvaer mindtur sem hlaupandi medaltal. Vindmaelarnir a flugbrautunum
eru settir i seguldtt og pvi eru gogn leidrétt i réttvisandi attir. Pau gogn sem notud eru ur malum koma
fram i toflu 11.

Tafla 11. Breytur notadar Ur brautarmaelum Isavia.

Breyta | Utskyring Maeling

2M A Medaltalsgildi & vindhrada reiknad fra 6llum maelingum sidustu 2 min Vindhradi

2M D Medaltalsgildi 4 vindatt reiknad frd 6llum maelingum sidustu 2 min Vindatt

Cloud Reiknud haed nedsta skyjalags sem pekur a.m.k helming himinhvolfsins. | Skyjahad (fet)
Base Gefid upp sem medaltal sidustu 20 min

VERVIS Lodrétt skyggni (“Vertical visibility”). begar oOvissa rikir um maelingu & | Lodrétt
skyjahaed vegna einhvers atburdar vid yfirbord jardar(t.d. poka, mistur), | skyggni (fet)
ba er maelt 16drétt skyggni og er notad i stadinn fyrir “cloud base” fyrir
mat a skyjahaed

Vis 1A Skyggni (m) flugvallarins er maelt og reiknad fyrir sidustu 1min. Skyggni (m)

RVR 1A Brautarskyggni (m) maelt vid braut 19. Reiknad fyrir sidustu 1min. Notad | Brautarskyggni
ef skyggni (Vis 1A) fer nidur fyrir 1500m. (m)

[ maelingum flugvallarins vantar manudi og jafnvel ar. Oll maeligégn sem innihéldu heila manudi voru nytt
i drvinnslu. Til ad adlaga gogn ad réttu vaegi allra manuda var notadur viktunarstudull, sja mynd 10. Ad
lagmarki voru notud meaeligdgn fra sjo arum fyrir hvern manud.
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Mat 4 notheefisstudli Reykjavikurflugvallar samkvaemt vidmidi ICAO

Ar\Manudir Jan Feb Mar Apr Mai Jan Jal Agi Sep Okt N6v  Des
2005 X X X X X X X X X X X
2006 X X X X X X X X X X X X
2007 X X X X X X X X X X X X
2008 X X X X X X X X X X X X
2009 X X X X X X X X X X X X
2010
2011 X X X X X X X X X X X
2012 X X X X X X X X X X
2013 X X X X X X X X X X X X
2014 X X X X X X X X
Fjoldi 7 9 9 9 9 9 9 8 8 8 7

Viktun fyrir
manud 1,1803 1,0328 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 1,0328 1,0328 1,0328 1,1803

Mynd 10 Timabil maelinga i brautarmaelum Isavia sem notad er vid Utreikninga. Timabil sem er litad
er notad vid reikninga. ,, X“ merkir ad maeligogn eru til. Timabilid sem er notad stendur
ekki a heilu ari og pvi eru manudir viktadir til ad adlaga heilu ari.

Brautarmaelarnir eru eina maelir6din sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi
vindhrada og vindatt. A mynd 11 eru vindrésir fyrir medalvindhrada yfir 15 hnGtum. Sja ma ad vindrésirnar
eru nokkud breytilegar milli maelistada og meelir RO1 er sérstaklega frabrugdinn 68rum maelum.

NORTH ™

NORTH

Vindhradi [kt]
Ml 0-70
[]20-30
[ ]15-20
Mo-15
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WEST EAST  WEST EAST
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Mynd 11 Vindrdsir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 15 hndtum. Maelistadir RO1, R13, R19 og R31. Vindattir
eru hér réttvisandi (en i segulstefnu i maelingum).

{ toflu 12 eru nidurstddur reikninga 4 nothaefsstudli fyrir Reykjavikurflugvoll Gtfra brautarmaelum Isavia &
timabilinu 2005-2014. Fram kemur ad nothafisstudullinn leekkar um 1,9-2,1% vid pad ad taka brautir
06/24 Ur notkun ef litid er til notkunar yfir allan sélarhringinn en 2,2-2,4 % & milli kl. 07-23. Ahrif pess ad
taka inn skyggni og skyjahaed virka til leekkunar upp 4 um 1,0-1,3%.

Tafla 12. Nothaefisstudull fyrir Reykjavikurflugvoll, reiknadur Gt fra brautarmezelum ISAVIA fra 2005-2013.
Hlidarvindshamark brauta = 13 hnutar. Gildi innan sviga eru fyrir dagtimanotkun milli kl 07-23.

Flugbrautir i notkun Mismunur

Nothaefisstudull ad teknu tilliti til
01/19 og 13/31 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds 97,0 % (96,6 %) 99,4 % (99,3%) 2,4 % (2,4 %)
Vinds, skyggnis og skyjahadar 95,9 % (95,5 %) 98,1 % (98,0 %) 2,2% (2,2 %)
Mismunur 1,1% (1,1 %) 1,3% (1,3 %)

4.6 Samanburdur a reiknudum nothaefisstudli

Nidurstodur reikninga a nothaefisstudli eru teknar saman i toflu 13. Nidurst6dum ur brautarmaelum og
mastri Vi ber vel saman en nidurstddur ur METAR gdgnum leida til heldur laegri gilda fyrir
brautarfyrirkomulag med brautum 01/19 og 13/31. Nothafisstudull med brautum 01/19 og 13/31 liggur
a bilinu 95,2 til 97,2% eftir pvi til hvada maelinga og hvada patta er litid. Vid pad ad hafa brautir 06/24
einnig i notkun haekkar nothaefisstudullinn a bilinu 2,2 til 2,6 %.

Ahrif pess ad taka inn ahrif skyggnis og skyjahaedar leekka matid & bilinu 1,3-1,5%. Visbendingar eru um
ad petta sé ofmat ef litid er til reynslu af vellinum.
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Tafla 13. Nothaefisstudull Reykjavikurflugvallar reiknadur Gt frd maeligognum med 13 hnuta hlidarvindshamark

brauta.
Grunngogn
METAR Vi meelir Isavia brautarmaelar
Vindur Vindur + Vindur Vindur + Vindur Vindur +
Flugbrautir i notkun skyggni & skyggni & skyggni &
skyjahaed skyjahaed skyjahaed
01/19 og 13/31 96,5 % 95,2% 97,2% - 97,0% 95,9 %
01/19, 13/31 0g 06/24 99,1 % 97,6 % 99,6% - 99,4% 98,1%
Mismunur 2,6 % 2,4% 2,4% - 2,4% 2,2%

pad er talid ad brautarmeaelarnir gefi réttustu nidurstéduna pvi par er unnid med bestu maelingarnar auk
pess sem malarnir eru stadsettir vid snertisveedi og flugmenn nota rauntimagogn ur peim i adflugi.
Maelingar i Vi mastrinu eru svipadar edlis og brautarmaelarnir, tidni maeligilda er b6 minni og adeins einn
meelir er fyrir allan flugvéllinn. METAR gognin innihalda lengstu gagnrodina en hafa pann vankant ad
gognin eru ekki frumgdgn Ur maelum eins og i hinum gégnunum. METAR gognin byggja @ nokkrum
mismunandi vindhradamaelum og eru blanda af maelingum Gr mastri Vi, brautarmaelum Isavia og jafnvel
fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar skraningu i METAR skeytid. Brautarmaelar
Isavia er eina maelirédin sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi vindhrada og
vindatt.

Nidurstada utreikninga 4@ nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll er pvi talid best lyst med atreikningi ur
brautarmalum.

Nidurstodur a eldri athugunum a nothaefisstudlinum eru birtar i t6flu 14 dsamt nidurst6dum pessarar
greiningar, upplysingum um undirliggjandi gégn og lengd maeliradar.
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Tafla 14. Nidurstodur fyrri greininga @ nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll. Hlidarvindshamark brauta er 13

hndtar og ahrif fra skyggni og skyjahaed eru ekki innifalin.

Mat 4 notheefisstudli Reykjavikurflugvallar samkvaemt vidmidi ICAO

L, vi 973 OR 2000* | LH 2000° NLR EFLA 2014
Flugbrautir i notkun
2006°

SYNOP METAR METAR METAR METAR Vi Isavia

1957- 1994- 1994- 2001- 1994- 2005- 2005-

1973 2000 2000 2005 2014 2014 2014

17 ar 5ar 5+ ar 5ar 20 ar 9ar 7+ ar

01/19 og 13/31 94,8 % 94,6 % 95,5% 89,3 % 96,5 % 97,2% 97,0%

01/19, 13/31 0og 06/24 98,5 % 99,0 % 99,0 % 99,0 % 99,1 % 99,6% 99,4%

Mismunur 3,7% 4,4 % 3,5% 9,7% 2,6 % 2,4% 2,4%

Nidurstodur & nothaefisstudlinum ber dgaetlega saman pegar brautir 01/19, 13/31 og 06/24 eru i notkun
og er pa a bilinu 98,5-99,6 %. Nokkur munur er a nidurstédum pegar brautir 01/19 og 13/31 eru notkun
og felst pad i mismunandi grunngégnum.

Medfylgjandi eru nokkur atridi til athugunar vardandi eldri greiningar:

e SYNOP malingar 1957-1973. Vindhradameelir var i 17m haed ofan a huspaki gamla flugturnsins,
sja mynd 01. Meeliadstaedur uppfylltu ekki almennar krofur um gaedi vindmaelinga pvi mannvirki
trufla mzelingu a vindhrada og vindatt.

e Hofundum greiningar OR 2000 var ekki kunnugt um ad gégnin sem peir h6fdu innihéldu nokkrar
villur i vindattamaelingu sem hafa ahrif til laekkunar & nothaefisstudli. A timabilinu fra 15.01.98 —
30.4.00 var vindattin skrad i segulattir en 8 66rum tima i hofudattir. Gagnatimabilid var fremur
stutt.

e LH 2000, p6o melitimabilid standi ekki & heilu ari var tekid tillit til pess i arvinnslu. Almennar
athugasemdir um METAR gogn eiga vid auk pess sem gagnatimabilid er fremur stutt. S3 sem
framkvaemdi reikninga i greiningu LH 2000 ték patt i pessari greinargerd. Reikningar 4 METAR
gdgnum hér eru peir sdmu og i fyrri greiningu. Mismunandi nidurstodur fast hér pvi undirliggjandi
meelitimabil er annad og i millitié breytast vindhradamaelar sem eru notadir vid mat a vindhrada
i METAR gognum.

3 Unnid af Sigurdi Jonssyni & vegum Vedurstofu Islands { mars 1997, heimild [12].
4 Unnid af Gudmundi R. Jénssyni og Pali Valdimarssyni i feb. 2000 ad beidni Orkuveitu Reykjavikur, heimild [3].

5 Unnid af Verkfraedistofunni Linuhdnnun fyrir Samvinnunefnd um svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins, névember
2000. Heimild [17].

6 Unnin af National Aerospace Laboratory (NLR) i Holland i mars 2006, heimild [13].
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e Nidurstodur NLR 2006 fyrir brautir 01/19 og 13/31 eru étriverdugar og fjarri 6llum 68rum
nidurstodum sem hér er fjallad um. Ekki er vitad hvad veldur pessu fraviki. Einn moguleiki sem
kann ad skyra pessa nidurstodu er ad i Urvinnslu er vindattum breytt fra maeldri att sem er gefin
a 10° geira i 22,5° geira. bad er 6heppilegt ad gera petta og pad fletur Ut vindrésina og kann ad
valda pvi ad braut 06/24 verdur hagstaedari i reikningum en ef rétt vindrés er notud.
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VIDAUKI A — VIDEIGANDI GREINAR UR ICAO ANNEX 14

Hér & eftir eru valdar greinar Ur ICAO Annex 14 ,, Aerodome”, fra utgafu 6, juli 2013.

Usability factor. The percentage of time durmng which the use of a runway or system of runways 1s not restricted because of
the crosswind component.

Note— Crosswind component means the surface wind component at right angles to the runway centre line.

3.1.1 Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such that the usability
Jactor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the aerodrome is infended fo serve.

3.1.3 Choice of maximum permissible crosswind components

Recommendation.— [nn the application of 3.1.1 it should be assumed that landing or take-off of aeroplanes is, in
normal circumstances, bmcf uded when the crosswind component exceeds:

— 37 fan/h (20 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1 500 m or over, except that when poor
runway braking action owing to an mmsufficient longitudinal coefficient of friction is experienced with some

Jrequency, a crosswind component not exceeding 24 Jon/h (13 kt) should be assumed;

— 24 len/h (13 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1 200 m or up to but not including I 500 m;
and

— 19 Fm/h (10 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is less than I 200 m.

Note— In Attachment A, Section 1, guidance is given on factors affecting the calculation of the estimate of the usability
Jactor and allowances which may have to be made to take account of the effect of unusual circumstances.

314 Data to be used

Recommendation.— The selaction of data fo be used for the caleulation of the usability factor should be based on
reliable wind distribution statistics that extend over as long a peried as possible, preferably of not less than five years. The
observations used should be made at least ight times daily and spaced at equal infervals of fime.

Note— These winds are mean winds. Reference fo the nead for some allowance for gusiy conditions is made in
Aftachment 4, Section 1.
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1

b

112  Climatelogical conditions. A study of the wind distnbution should be made to determine the usability factor. In
this regard, the following comments should be taken into account:

2) Wind statistics used for the caleulation of the nsability factor are normally available in ranges of speed and direction,
and the accuracy of the results obtained depends. to a large extent. on the assumed distribution of observations
within these ranges. In the absence of any sure information as to the tue distnbution, it is usual to assume a uniform
distnbution since, in relation to the most favourable nmway orentations, this generally results m a slightly
conservative usability factor.

b} The maxinmm mean crosswind components given m Chapter 3, 3.1.3, refer to normal circumstances. There are
some factors which may require that a reduction of those maximum values be taken info account at a particular
aerodrome. These include:

the wide vanations which may exist in handlmg characteristics and maxinmmm pernussible crosswind
cm::m;;lm;fnm among diverse types of aeroplanes (mcluding future types) within each of the three groups given
prevalence and nature of gusts;

prevalence and nature of tarbulence;

the availability of a secondary nmway;

the width of mumways;

the mumway surface condiions — water, snow and ice on the nmway materially reduce the allowable crosswind
compenent; and

the strength of the wind associated with the limiting crosswind conmponent.

A study should also be made of the ocourrence of poor visibility and/er low cloud base. Accoumt should be taken of ther
frequency as well as the accompanying wind direction and spead.

ANNEX 14 — VOLUME I ATT A-1 1411113
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VIDAUKI B — VINDHRADAGOGN

[ pessum vidauka eru birtar upplysingar um vindhgdgnr sem Urvinnsla byggir 4. Vindrdsir eru syndar fyrir
medalvindhrada 215 hnuta og 225 hnuta. Dreififall medalvindhrada er einnig synt fyrir allar gagnaradir.
Gagnatimabilid er hér 1atid standa & heilu ari.
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Vindrosir
Medfylgjandi eru vindrdsir Gr gognum sem unnid er med. Vindrésirnar eru gefnar fyrir vindhrada yfir 15
hnutum og yfir 25 hndtum. Grunngogn fyrir vindrdsir eru Iatin standa a heilum arum. Vindrésir eru i

réttvisandi stefnum.
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Mynd 12 Brautarmeelar. Vindrésir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 15 hndtum. Kvardinn synir hlutfall af

timanum sem vindur er innan vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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Mynd 13 Brautarmeelar. Vindrésir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 25 hndtum. Kvardinn synir hlutfall af
timanum sem vindur er innan vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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VI - meelir VI - meelir
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Mynd 14 Vindhradameelir Vi. Til vinstri er vindrés fyrir medalvindhrada 215 hnuta. Til haegri er vindrds
fyrir medalvindhrada 225 hnuta. Kvardinn synir hlutfall af timanum sem vindur er innan

vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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Mynd 15 METAR athuganir 1994-2014. Til vinstri er vindrds fyrir medalvindhrada 215 hnata. Til haegri er
vindrés fyrir medalvindhrada 225 hnuta. Kvardinn synir hlutfall af timanum sem vindur er innan

vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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Dreififall vindhrada

Medfylgjandi myndir syna dreififall medalvindhrada i gognum. Vindhradadreifingin var metin Gtfra
heilum arum. Sma dvissa er med tulkun METAR gagna pvi vindhradi er gefin 4 heilum hnut og zetti pvi
e.t.v. ad tulkast hér halfum hnut nedar, p.e. vindhradi = 13 hndtar a pydir veentanlega ad vindhradi hafi
verid a bilinu 12,50 til 13,49. G

Dreififall medalvindhrada
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Medalvindhradi [Hnutar]
Mynd 16 Drefifall medalvindhrada.
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Mynd 17 Drefifall medalvindhrada. Neermynd af efri hluta dreififallsins.
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