REYKJAVIKURFLUGVOLLUR

AHRIF BRAUTA 06/24 A NOTHAFISTIMA FYRIR
AZTLUNARFLUG OG SJUKRAFLUG

November 2014

O 0O
¢ EFLA

VERKFRAEBISTOFA






SEFLA

verkrreoistora  Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir dzetlunarflug og sjukraflug

SKYRSLA - UPPLYSINGABLAD

Titill skyrslu Tegund skyrslu
Reykjavikurflugvollur-Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir
azetlunarflug og sjukraflug
Verkheiti Verkkaupi
Isavia
Verkefnisstjori - EFLA Verkefnisstjori / fulltrdi verkkaupa
Egill borsteins Ingdlfur Gissurarson
Hofundur Skyrslunimer Verknumer Fjoldi sidna
Egill borstein og Stefan Kari Sveinbjornsson 2 4214-049 27
Stada skyrslu Dreifing skyrslu og upplysingablads
O i vinnslu ] Opin
O Drog til yfirlestrar X Dreifing med leyfi verkkaupa
X1 Lokid O Trunadarmal

Utgafusaga
Nr. Hofundur Rynt Sampykkt
Nafn Dags. Nafn Dags. Nafn Dags.
Egill borsteins 30.11.14 Jén Vllhjadlmsson 30.11.14

Bls.3



SEFLA

verkrreoistora  Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir dzetlunarflug og sjukraflug



¢ EFLA

VERKFREBISTOFA Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir daetlunarflug og sjukraflug

EFNISYFIRLIT

1 INNGANGUR OG HELSTU NIDURSTODUR .....c.eeervereeriiressestesssseesessessessssessessesssssssessessessessssessessessssessans 3
2 L0 3] = L T U 5
2.1 Brautarfyrirkomulag @ Reykjavikurflugvelli...........cooiriiiiiiiee e 5
2.2 ViNdhraGamaliNgGar .......oee e e s e e e et e e e e e e e e atae e e e arees 6
2.3 Upplysingar flugmanna um hlidarvind i adflugi og vid lendingu ........cccovveeeeeeeniciinieennnenn. 6
2.4 Hlidarvindshamark Vid [@NdiNGU ........coouiiiiiiiiie et e 7
2.5 Mat 4@ bremsuskilyrdum a Reykjavikurflugvelli..........cccooiiiiiiiiiciee e 8
2.6 Mat 8 skyggni 08 SKYJAN@E ......coiiiiiiei e 10
3 MAT A NOTHZEFISTIMA ..ottt s sttt et e bbbt 12
3.1 Fyrirliggjandi reiNiNGar ... uiii i e s e e s s re e e e s beeeaeean 12
3.2 Reikningar byggdir @ METAR SOSNUM ......ciiiiiiiieeiiiiieeeciieeeeciteeeesetteeessreeeessveeeessnsaeaesans 13
33 Reikningar byggdir 4 vindhradamaeli Vi ..........ccveveeeueeieiieeiceeeeeeeeeee s 14
3.4 Reikningar byggdir @ brautarmaelum [Savia .......ccccveeeiiciiiii e 16
35 Samanburdur @ reikniniBUrSTOOUM........cceiiiiiiieiieiee e e 17
4  MAT A TIMALENGD HLIDARVINDS YFIR MORKUM .....c.ocvtimimriicniniiicssssstsnsssssssnssssssssssssssssnsssases 19
5  SKRADAR LENDINGAR A BRAUTUM 06/24 ......coouruimiminriniiriniisssssisssssssssssssssssssssssssssssssssasssasssss 21
6 HEIIMIILDIR ccuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiieniiiiiniiteitesiiieiiieesessssiiissieesssssssiesseeesssssssssssesssssssssssssseesssssssssssseenssassssnns 24
VIDAUKI A - FLOKKUN A URKOMU [ METAR ....ccuruiimimrniinssniisssssisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssases 25
VIDAUKI B — SKRANING A ASTANDI FLUGBRAUTA | METAR .....c.ocoumriimiiminssissssissssssssssssssssssssssssssssssssses 26

Bls.1



SEFLA

verkrreoistora  Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir dzetlunarflug og sjukraflug

Bls.2



¢ EFLA

VERKFREBISTOFA Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir daetlunarflug og sjukraflug

1 INNGANGUR OG HELSTU NIDURSTODUR

Alpjéda Flugmalastofnuninni (ICAQ) skilgreinir nothafisstudul fyrir flugvelli [3] sem pann tima sem
hlidarvindur hamli ekki lendingu & flugbraut eda kerfi flugbrauta. | radleggingum ICAO er radlagt ad
nothaefisstudull flugvalla sé ekki undir 95%. Fjallad var um nothaefisstudul Reykjavikurflugvallar skv.
viodmidum ICAO i heimild [1] og synt fram & hvada ahrif brautir 06/24 hafa & studulinn fyrir
Reykjavikurflugvoll.

Sa nothaefisstudull sem ICAO skilgreinir er einféld nalgun og hentar sem vidmid vid valkostagreiningu
a nyjum flugvollum. Hann hentar sidur ef leggja 4 ndkveemara mat & notkunarmdoguleika einstakra
flugvéla vegna pess ad hann byggir a téluverdum einfoldunum.

[ pessari Grvinnslu er leitast vid ad leggja sem raunhaefast mat 4 nothaefistima einstakra flugvéla med
gognum sem lysa adsteedum & Reykjavikurflugvelli m.t.t. hlidarvinds, bremsuskilyréa,
hlidarvindshamarka flugrekstraradila auk skyggnis/skyjahaedar.

Markmid verkefnis er ad skoda ahrif brauta 06/24 & nothaefistima og :

(i) Leggja mat 4 hve oft vedur og pdad sérstaklega hlidarvindur hamli lendingu &
Reykjavikurflugvelli med hlidsjon af sjukraflugi. Til grundvallar er gengid ut fra pvi ad
sjukarflugio geti att sér stad med j6fnum likum allt arid og sé framkvaemt med flugvélinni
Beechcraft King Air 200.

(ii) Leggja mat & hve oft vedur og pa sérstaklega hlidarvindur hamli lendingu &
Reykjavikurflugvelli med hlidsjon af porfum aaetlunarflugs. Til grundvallar er gengid ut fra
pvi ad flugid eigi sér stad med j6fnum likum allt arid en einungis milli kl. 07 og 23. Reiknad
er med pvi ad flugrekstraradili noti Fokker 50 vid flugreksturinn.

[ matinu er gengid Gt fra pvi ad dkvardanataka flugmanna vardandi moéguleika & lendingu byggist &
fyrirliggjandi upplysingum & hverjum tima og farid sé eftir skilgreindum ferlum i flugrekstrarbdkum.

Gognin sem voru notud vid matid eru 6ll innan timabilsins 2004-2014 og eru:

- METAR gbgn (2004-2014)

- Brautarmeelar Isavia vid fjéra brautarenda (2005-2014)
Mastur Vedurstofu slands (Vi) 4 radareyju (2005-2014)
- Skyggni og skyjahadarmaelingar (2005-2014)

Bremsuskilyrdi @ brautum voru metin varfaerid med hlidsjon af skraningu i METAR skeyti.

Nidurstodur athugunar eru mjog hadar forsendum um pau hlidarvindsmaork sem flugrekstraradili notar
og mati & bremsuskilyroum & hverjum tima. Tafla 1 synir nidurstodur fra brautarmazelum lsavia
vardandi nothaefistima Reykjavikurflugvallar med og an brauta 06/24. Almennt ma telja ad varfeernar
forsendur séu valdar vardandi bremsuskilyrdi og vindhrada i lendingu (hvidur).
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Tafla 1. Notheefistimi Reykjavikurflugvallar reiknadur ut fra brautarmeelum lIsavia fyrir daetlunarflug og

sjukraflug.
Azetlunarflug Sjukraflug
Fokker 50 Beechcraft King Air 200
Vindur og Vindur + Vindur og Vindur +
Flugbrautir { notkun bremsusk. bremsuskyllrél bremsusk. bremsuskyllral
+skyggni & +skyggni &
skyjahaed skyjahaed
01/19 og 13/31 99,23 % 98,05 % 99,22 % 98,18 %
01/19, 13/31 0g 06/24 99,67 % 98,39 % 99,75 % 98,62 %
Mismunur 0,44 % 0,34 % 0,53 % 0,44 %

bessar nidurstédur 4 nothaefistima eru ad sjalfségdu nokkud haerri en sambaerileg en nothaefisstudull
sem er reiknadur samkvaemt ICAQ, pad skyrist af pvi ad um dlikan og 6samanburdarhaefan maelikvarda

er ad raeda.

Skodadur var sa timi sem lidur fra pvi ad hlidarvindur er yfir morkum par til hlidarvindur fer undir
morkin. Timabilid 22.8.2005 — 22.8.2014 var skodad med hlidsjon af sjukraflugi par sem brautir 06/24
eru ekki i rekstri. A8 jafnadi er um skamman tima ad raeda par til vindur fer undir hlidarvindsmork, i
27% tilvika var hlidarvindur innan marka eftir 10 mindtur og i 65% innan einnar klukkustundar. brju
tilfelli voru @ pessum 9 drum med lengri samfelldan tima par sem hlidarvindur var yfir mérkum (13,5
klst., 30 klst. og 13,5 kist.). Skradar lendingar a vellinum syna ad flug hefur ad mestu legid nidri i
tilvikum tvé og prju en upplysingar voru ekki fyrirliggjandi i tilviki eitt. [ tveimur af pessum premur
tilvikum voru bremsuskilyrdi téluvert 6hagstaed og med inngripi sem baettu skilyrdin maetti e.t.v. stytta
timann ef adrir pzettir hamla ekki.

Fyrirliggjandi er nakveem skraning a lendingum & brautum Reykjavikurflugvallar & timabilinu
15.12.2011 - 22.07.2014. Greining var framkveemd & lendingum og skodad hvar Fokker 50 og
Beechcraft vélar lentu & timabilinu. Nidurstédur koma fram i téflu 17, par ma sja ad Fokker 50 lenti i
0,61% tilvika & brautum 06/24 og Beechcraft i 1,39% tilvikum.

Tafla2. Brautir sem Fokker 50 og Beechcraft notudu vié lendingu & Reykjavikurflugvallar, timabilid
01.03.2012-01.09.2014.
Flugbraut Fokker 50 Beechcraft
Fjoldi lendinga alls 11538 1659
Lendingar a brautir 06/24 70 23
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 0,61% 1,39%

Pad ma ekki draga vidtaekar nidurstdédur af svo stuttu athugunartimabili. P6 ma faera ma rok fyrir pvi
ad utreiknudum gildum beri vel saman vid greiningu 4 notkun fyrir arin 2012-2014. bad er edlilegt ad
hlutfall lendinga sé haerra pegar flugstjérar hafa val um ad lenda @ brautum 06/24 vid laegri vindhrada
i stad pess ad purfa ad lenda vid adsteedur sem liggja nzer hlidarvindsmorkum & 6drum brautum.
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2 FORSENDUR

2.1 Brautarfyrirkomulag a Reykjavikurflugvelli
Medfylgjandi mynd synir fyrirkomulag brauta og maelibdinadar & Reykjavikurflugvelli. Tafla 3 synir
brautarstefnur, lengdir og breidd brauta auk adflugslagmarka.

H Sexgansre
Yasmmany?

~

Stadsetning vedurmesela

Mynd 1  Stadsetning vindhradamaela og brautarnimer.

Tafla3.  Brautarstefnur og adflugslagmork fyrir Reykjavikurflugvoll.

Brautarnumer Brautarstefna? Lengd Breidd Skyjahaed Skyggni
[°N] [m] [m] [fet] [m]
01 355,27 1567 45 530 (500)* 3000
13 116,29 1230 45 300 1600
19 175,26 1567 45 230 (200)* 1200
31 296,31 1230 45 600 3000
06 46,37 960 30 700 3000
24 226,38 869 30 700 3000

1Gildin innan sviga eru notud i athugun vegna pess ad skraning i METAR skeytum stendur & 100 fetum.

2Réttvisandi stefna.
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2.2 Vindhradamaelingar
Fra Reykjavikurflugvelli eru fyrirliggjandi nokkrar maeliradir sem nyta ma vid ad meta vindhrada med
tilliti til flugs.

(i) SYNOP

(ii) METAR

(iii) Vi mastur

(iv) Brautarmaelar Isavia

[ heimild [1] er gerd grein fyrir gagnrodum og maelingum & bak vid paer. Maeligdgnin hafa mismunandi
tidni & skradum maeligdgnum, sja toflu 4. [ pessari Grvinnslu eru notadar maeliradir (ii), (iii) og (iv).

Tafla4.  Yfirlit yfir skradar meelingar a sdlarhring.

Meeligogn Skradar feerslur a sélarhring Athugasemd

SYNOP 8 Ein maeling 4 3 kist. fresti

METAR 24 Eitt vedurskeyti a kist. fresti

Vi mastur 144 Ein feersla skrdd 4 10 min. fresti

Brautarmeelar 1440 (5760) fyrir hvern maeli Hluti timabils hefur eina feerslu a

; mindtu og annar hluti hefur eina

Isavia (4 maelar) 5760 (23040) fyrir alla fijéra maelana o8 . .
feerslu @ hverjum 15 sekdndum,
merkt innan sviga.

2.3 Upplysingar flugmanna um hlidarvind i adflugi og vid lendingu
Hlidarvindur er sa pattur vindhrada sem verkar pvert a brautarstefnu. begar unnid er med vindhrada
er naudsynlegt ad skilgreina hann nakeemlega. Nefna ma eftirfarandi skilgreiningar sem unnid er med
hér:

(i) medalvindhradi yfir 10 min.

(i) medalvindhradi yfir 2 min.

(iii) steersta hvida (3 sek.) maeld yfir tveggja minutna timabil
(iv) steersta hvida (3 sek) maeld yfir 10 minttna timabil.
(v) hvida 4 athugunartima.

Flugumferdastjori hefur adgang ad fjorum brautarmaelum a Reykjavikurflugvelli sem eru stadsettir vid
snertisveedi brauta. Vid lendingu faer flugstjéri upplysingar um vindhrada og vindstefnu fra flugturni,
gefinn er upp vindhradi fra videigandi brautarmaeli sem er naest lendingarstad. Samkveemt ICAO
Annex-3, heimild [2], skal uppgefinn vindhradi fra flugturni vera medalvindhradi yfir tvaer mindtur auk
pbess sem mesta vindhvida (3 sek) a undanlidnum 10 mindtum er gefin ef hin er 10 hndtum yfir tveggja
minutna medalvindhradanum.

Uppgefid hlidarvindspol flugvéla i flugrekstrarbdkum er yfirleitt midad vid raundastand og paer hvidur
sem eru & pvi augnabliki. | pessari Grvinnslu er pvi reiknad med pvi ad vindhradi innihaldi hviduahrif.
Talid er edlilegt ad mida vid hvidu samkvaemt skilgreiningu (iii), hluti af gggnum (Vi maelir og METAR)
inniheldur hins vegar hvidu samkvamt (iv), hin er notud i peim tilvikum. Nanari grein er gerd fyrir
medhondlun hvida i forsendum reikninga i kafla 3.
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2.4 Hlidarvindshamark vid lendingu

Flugmalayfirvold votta flughaefni flugvéla (lofthaefisvidurkenning) medal annars Ut fra hlidarvindspoli.
Framleidandi vélar eda annar adili getur, undir eftirliti flugmalayfirvalda, framkvaemt préfanir 4 vélinni
i hlidarvindi og synt fram a og skilgreint hamarkshlidarvindspol; “maximum demonstrated crosswind”.
Mat flugmanna er svo lagt 4 hvort hér sé einnig um ad reeda hamark pess sem flugvélin polir; “limiting
crosswind”. Ut fra pessu er svo gjarnan skilgreind vidurkennd flughaefni; “demonstrated crosswind” .

Flugrekstraradili skilgreinir hlidarvindsskilyrdi i flugrekstrarhandbdk. [ heimild [9] er skyrt fra

nidurstodum kénnunar a pvi hvernig hlidarvindsmoérkum er almennt beitt af flugrekstraradilum. Helstu
atridin reyndust vera:

o Allir taka mid af bremsuskilyréum vid akvordun leyfilegs hlidarvinds

e Flestir mida vid vindhvidur i mati en ekki medalvind

e Margir lata leyfilegan hlidarvind radast af reynslu flugmanns

Flestir nota leyfilegan hlidarvind sem fer ekki yfir hlidarvindspol flugvéla
Flestir taka tillit til breiddar flugbrautar

Flestir hafa adskilinn (lzegri) leyfilegan hlidarvind fyrir sjalfvirkar lendingar
Sumir lata leyfilegan hlidarvind radast af skyggni

[ pessari urvinnslu er gert rad fyrir pvi ad hlidarvindsmérk og medvindsmork Fokker 50 og Beechcraft
King Air 200 sé eins og gefid er i toflum 5 og 6. Midad er vid ad petta sé raundstand vid lendingu, p.e.
innihaldi hvidur 4 pvi augnabliki sem lending & sér stad.

Tafla 5.  Hlidarvindsskilyrdi fyrir Fokker 50 notud vid athugun.
Breidd brautar = 45m Breidd brautar = 30m
Hlidarvinds- | Medvinds- | Hlidarvinds- | Medvinds-

Bremsuskilyrdi Nuningsstudull mork mork mork mork

[hnutar] [hnatar] [hnatar] [hnutar]
God / purrt >0,4 30 10 23 5
G40 / blautt >0,4 26 9 19 4
Saemileg / god 0,36-0,39 20 7 15 2
Semileg 0,30-0,35 15 5 5 0
Saemileg / léleg 0,26-0,29 10 3 0 0
Léleg <0,25 5 0 0 0
Oéreidanleg 0 0 0 0 0

Tafla 6.  Hlidarvindsskilyrdi fyrir Beechcraft King Air 200 notud vid athugun.
Breidd brautar = 45m Breidd brautar = 30m
Hlidarvinds- | Medvinds- | Hlidarvinds- | Medvinds-

Bremsuskilyrdi Nuningsstudull mork mork mork mork

[hnatar] [hnutar] [hnutar] [hnatar]
God / purrt >0,4 25 10 20 10
God / blautt 20,4 25 10 20 10
Saemileg / g6d 0,36-0,39 20 7 15 7
Seemileg 0,30-0,35 15 5 10 5
Saemileg / léleg 0,26-0,29 10 3 5 3
Léleg <0,25 5 0 0 0
Odéreidanleg 0 0 0 0 0

Bent er 4 ad hlidarvindsmork fyrir Fokker-50 eru laegri en hlidarvindsmoérk De Havilland Canada
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Dash 8 og BAe Jetstream.

2.5 Mat a bremsuskilyrdum a Reykjavikurflugvelli

Bremsuskilyrdi hafa veruleg ahrif a leyfilegan hlidarvind vid lendingu eins og fram kemur i t6flum 5 og
6. A Reykjavikurflugvelli er leitast vid ad vidhalda bestu mdgulega bremsuskilyrdum & hverjum tima
med astandsmaelingu brauta, snjdomokstri, sépun og sondun. Med gddu brautareftirliti og videigandi
adgerdum er yfirleitt unnt ad vidhalda gédum bremsuskilyrdum po veduradstaedur séu erfidar.

[ skraningu METAR gagna er ad finna upplysingar um brautarastand og bremsuskilyrdi, sja skeytalykil
fyrir brautarastand i vidauka. Adstaedur eru einkum skradar yfir vetrarmanudina og einungis pegar
flugvollurinn er opinn. Samkvaemt upplysingum Isavia (Unnur Olafsdéttir, Isavia) ber ad skra
upplysingar um astand flugbrauta 4@ opnunartima flugvallarins ad vetri pegar dstand peirra er ekki
flokkadar sem “G6d=95".

Alls er brautarastand skradar i 13,3 % METAR faersina 4 timabilinu 22.08.2004 - 22.08.2014. Mynd 2
synir hvernig bremsuskilyrdi eru metin i skradum faerslum. begar bremsuskilyrdi eru skrad, er skraning
a peim flokkud sem ,,GAd“ i 89,2 % feerslna, hér 4 eftir ad adgreina astandid i ,,God-burrt” og ,G66-
blautt”. Ef gert er rad fyrir pvi ad bremsuskilyrdi sé talid ,,G66“ i 6llum tilvikum sem engin skraning er
i METAR & bremskusskilyrdum, eykst hlutfallid par sem brautarastand er talid ,G66“ i um 98,5%
timans.

100%
89,2% |Skré6 brautarastand i METAR
90%
80% -~
70%
60% -
50% -
40% -
30% -~
20% -
10% 5,9%
- 2,8% 1,0% 0,6% 0,5%
0% - T T I T T T
Go6 (95) Seemileg/ Seemileg  Seemileg  Léleg (91) Oéreidanleg
263 (94) (93)  /léleg (92) (99)

Mynd 2. Dreifing & skradum bremsuadstaedum i METAR & timabilinu 22.08.2004-22.08.2014. Numer gefin
innan sviga visa i skraningarnimer i METAR.
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snjér rudningur
Mynd 3. bekja sem er skrdd a yfirbordi brauta i METAR. Gildin eru synd sem hlutfall af skradum

brautarskilyrdum i METAR.

Mat 4 bremsudstandi brauta er téluvert had Urkomu og getur breyst hratt pegar ad hitastig flugbrauta
er a0 flokta 6dru hvoru megin vio frostmark. Sérstaka adgat parf ad vidhafa ef punn filma af vatnier a
isi pakinni braut. METAR skeyti innihalda upplysingar um pekju a yfirbordi flugbrauta, mynd 3 synir
hvernig pekjan er metin pegar bremsuskilyrdi eru skrdd i METAR (13,3% af METAR faerslum).

[ Gtreikningum er porf & ad hafa mat & bremsuskilyrdum & 6llum timum og var akvedid ad nota fremur
varfeerid mat. [ peim tilvikum sem brautarskilyrdi voru skradar i METAR skeyti var byggt 4 pvi en matid
lekkad um einn flokk pegar astandid var talid ,,Géd” (flokkur 95) eda ,Saemileg/God” (flokkur 94)
samfara lofthitastigi 4 milli -2°C og 2°C. METAR skraning 4 lysingu pekju var notud til ad adgreina braut
i ,,G6d/purr og ,God/blaut”. begar engar brautarupplysingar voru skradar i METAR skeytid var matid
byggt 4 skradum lofthita, drkomumagni og urkomugerd i METAR skeytum, sja to6flu 7. Skilgreining a
urkomumagni og urkomugerd er skyrd i vidauka A.

Tafla7.  Greiningarlykill fyrir bremsuskilyrdum a Reykjavikurflugvalli pegar engin skraning er & brautarastandi
i METAR skeyti. Matid byggist a8 skrddum lofthita, irkomumagni og urkomugerd i METAR skeytum.
e Lofthitastig

<=-2°C -2°Ctil 2°C >=2°C
Mikil Saemileg / léleg Saemileg / léleg G643 / blaut
Medal Saemileg Saemileg G643 / blaut
Litilshattar Saemileg / g6d Saemileg / g8 G6d / purr
Engin ofankoma G66 / blaut G646 / blaut G66 / purr

Ennfremur var gert rad fyrir pvi ad bremsuskilyrdi geti ekki batnad um nema einn flokk a@ hverjum
klukkutima af nattirulegum astaedum, p.e. ef bremsuskilyrdi var t.d. ,,seemilegt/léleg”, ba getur pad
ekki ordid betra en ,,saeemileg” & naesta klukkutima pé svo ad hitastig og urkoma bendi til betra astands.
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Med fyrrnefndum forsendum voru bremsuskilyrdi metin @ hverjum tima ut frda METAR gagnasafninu.
Mynd 4 synir mat & bremsuskilyrdum midad vid forsendur. Med samanburdi vid mynd 3 ma alykta ad
petta séu fremur varfaernislegt mat pvi dreifingin er sambaerileg vid skrdd bremsuskilyrdi i METAR, par
vantar sumartima auk pes sem adstaedur sem eru ekki skradar a opnunartima vallarins ad vetri eiga
ad teljast gédar ef paer eru ekki skradar.

70%

64,97%

60% -

50%

40% -

30%

22,37%
20% -

10,45%

10% -
l 1,59% 0,48% 0,15% 0
0% - , e

Géd/purrt Géd/blautt Semileg/ Semileg  Seemileg  Léleg (91) Oéreidanleg
(95) (95) g6 (94) (93) /1éleg (92) (99)

Mynd 4. Mat a bremsuskilyrdum m.v. forsendur 4 timabilinu 22.08.2004 - 22.08.2014.

2.6 Mat a skyggni og skyjahaed

Til ad meta lokun Reykjavikurflugvallar vegna skyggnis og/eda skyjafars parf ad taka tillit til pess hvar
er lent. Mismunandi krofur eru gerdar til skyggnis og skyjafars eftir pvi @ hvada braut er lent og eftir
gerd adflugs. [ athuguninni er gert rad fyrir ad adstaedur sem fram koma i téflu 3 séu takmarkandi &
skyggni og skyjahad. Skyjahaed er hér midud vid skyjahulu 5/8 eda meir.

Fyrirliggjandi gogn um skyggni og skyjahaed er med tvennum haetti:

e Skradd i METAR gogn, skrad a hverjum klukkutima

e Siritandi malingar
[ METAR gognum er skyggni og skyjahaed baedi maelt og metid, taekin eru til hjalpar en par reedur mat
athugunarmannsins. Vedurstofan er hvorki med skyjahaedar- né skyggnismeeli a flugvellinum en hefur
haft adgengi ad malum Isavia & sidustu arum. betta parf samt alltaf ad meta par sem
skyjahaedarmaelirinn maelir adeins beint fyrir ofan Oddfellow husid og radiusinn & pvi uppi i 25 pudsund
fetum er adeins 4 metrar. Skyjahadirnar eru samt reiknadar yfir lengri tima. Talid er ad matid a
skyggni og skyjahaed hafi batnad nokkud @ undanférnum tveimur arum.
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Mynd 5. Safnrit fyrir skrddar maelingar af skyjahaed & bilinu 0-1000 fet i METAR gégnum 2004-2014. Mzelingar
fyrir allan sélarhringinn (00-23) og fyrir opnunartima flugvallar (07-23).
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Mynd 6. Safnrit fyrir skradar maelingar af skyggni 4 bilinu 0-1000 m i METAR gégnum 2004-2014. Malingar fyrir
allan sélarhringinn (00-23) og fyrir opnunartima flugvallar (07-23).
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3 MAT A NOTHAFISTIMA

3.1 Fyrirliggjandi greiningar
[ heimild [11] er fjallad um nothaefisstudul brauta 4 Reykjavikurflugvellit. Urvinnslan byggdi 4 METAR

(og SPECI) gbgnum fra timabilinu 17.02.1994 — 30.06.2000. Einn pattur greiningarinnar var ad vinna
apekkt likan og er hér til umfjollunar. Tafla 8 synir nidurstédurnar reikninga fyrir Fokker 50.

Tafla 8.  Nothaefistimi fyrir Fokker 50 & Reykjavikurflugvelli, Gr heimild [11].

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefistimi ad teknu tilliti til
01/19 og 13/31 01/19, 13/31 0g 06/24
Vinds 97,2 % 98,8 % 1,6 %
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 96,2 % 97,7 % 1,5%
Mismunur 1,0% 1,1%

bessi gildi eru heldur laegri en fast i pessari Urvinnslu, sjd kafla 3.2. Asteedan er einkum breytt
bremsuskilyrdi. Fyrir endurbaetur & flugbrautum (unnid 15.03.2000-01.11.2002) var yfirbord peirra
abodtavant og vatn gat setid i pollum a brautum. Bremsuskilyrdi voru pvi oft lakari i METAR skeytum
en eftir endurbaetur. Mynd 7 synir samanburd a bremsuskilyrdum sem lagu til grundvallar fyrri
urvinnslu samanborid vid bremsuskilyrdi sem eru notud hér. Adrir paettir sem hafa einnig ahrif eru:
annad maelitimabil og ad gogn fyrir skyggni og skyjahaed voru lakari.

60 [%] 7% T 6a97%
51,2 0%
50 A
50%
40 A
40%
301 22,8
30%
20 4 22,37%
13,3 62 0%
7 e,
0 ? ? T T 1,59% 0,48% 0,15% 0
1 2 3 4 5 6 7 o% - ‘ .
G68/purrt God/blautt Szemileg/ Seemileg  Samileg  Léleg (91) Oéreidanleg
Hemlunarflokkur (95) (95) 263 (94) (93)  /léleg (92) (99)

Mynd 7. Samanburdur a dreifingu bremsuskilyrda yfir arid. Til vinstri eru forsendur ar heimild [11] en til haegri
eru forsendur notadar i pessari Urvinnslu. Flokkarnir eru skilgreindir eins p6 undirtitillinn sé annar.

1 Greinargerdin var unnin af Verkfraedistofunni Linuhdnnun (af Agli borsteins, Haraldi Sigbdrssyni og Sigurdi Erni
Jonssyni) i ndvember 2000 fyrir Samvinnunefnd um svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins.
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3.2 Reikningar byggdir a METAR gégnum

Vedurstofa islands sér um ad framkvaema METAR athuganir & Reykjavikurflugvelli og maelingar eru
tilteekar & tolvutaeku formi fra 17.2.1994 til dagsins i dag. Athuganirnar eru reglubundnar
vedurathuganir, alls 24 athuganir 4 sélarhring, sem eru sérsnidnar fyrir flug og lysa vedri a akvednu
augnabliki. Ef vedur breytist markvert milli athugunatima eru send ut vedrabrigdaskeyti, SPECI skeyti.
[ pessari greiningu voru SNOWTIME skréningar ekki skodadar. METAR gognin eru ekki frumgogn uar
maelum og byggja 4 nokkrum mismunandi vindhradamaelum og eru blanda af maelingum Gr mastri Vi,
Isavia brautarmaelum og jafnvel fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar i hvert
sinn.

Hér eru METAR gogn fra timabilinu 22.8.2004 19:00 — 22.8.2014 18:00 16gd til grundvallar mati.
Astaeda pess ad gagnarodin er ekki notud fra upphafi felst einkum i mati 4 brautarastandi. Skraningin
og sjalft brautarmatid hefur batnad i seinni tid og gefa dbyggilegri nidurstodur. Vid drvinnslu kom i ljos
ad nokkud er um rangt skraningarsnid i METAR skra. Leitast var vid ad leidrétta helstu
skraningarskekkjur i gognum. Alls voru notadar 89.255 METAR og SPECI faerslur 4 timabilinu.

Medalvindhradi i METAR gognum er medalvindhradi yfir 10 mindtur, hvidur eru einungis skradar ef
beer eru 10 hnutar eda meira umfram medalvindhrada. [ reikningum var gengid Gt fra pvi ad nota
hviduvindhrada fremur en medalvindhrada (2 min. eda 10 min). Skradar vindhvidur voru notadar
(steersta 3 sek. hvida meeld yfir 10 min.) en pegar engin hvida var skrad var medalvindhradinn aukin
um 20%.

Reynslan synir ad oft er haegt ad lenda po ad flugvollurinn aetti ad vera utan adflugsldgmarka
samkvaemt METAR gégnum. Til ad fa raunhafara mat var beitt peirri nalgun ad likur @ lendingu minnki
linulega fra adflugslagmaorkum skyggnis uns engar likur eru a lendingu vid half adflugsmork. Sem daemi
pa eru 50% likur a@ ad hzegt sé ad lenda ef uppgefid skyggni er 900 m og adflugslagmark er 1200 m.
Med somu rokum er adflugsldgmark vegna skyjahaedar 1atid minnka likur @ lendingu linulega fra
adflugslagmarki ad halfu lagmarki. Ofangreindar adferdir gera pad ad verkum ad lokun vallarins vegna
adflugslagmarka verdur i um 0,8% timans.

Nidurstodur greiningar ir METAR gégnum koma fram i t6flum 9 og 10.

Tafla9. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta porfum dzetlunarflugs med Fokker 50.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefistimi ad teknu tilliti til

01/19 og 13/31 | 01/19, 13/31 0g 06/24

Vinds og bremsuskilyrda 98,90% 99,45% 0,55%
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 98,11% 98,62% 0,51%
Mismunur 0,79% 0,83%
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Tafla 10. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta poérfum sjukraflugs med Beechcraft King Air 200.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefistimi ad teknu tilliti til

01/19 0g 13/31 | 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds og bremsuskilyréa 98,75 % 99,55 % 0,80 %
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 97,89 % 98,63 % 0,74 %
Mismunur 0,86 % 0,92 %

3.3 Reikningar byggdir 4 vindhradameeli Vi

Vid utreikninga voru notud samtals 9 ar af vindhradamaelingum fra maeli Vi, timabil maelinga var
22.8.2005 19:20 — 22.8.214 19:10. Fjoldi faerslna sem voru notadar voru 473.214. Vindhradi sem er
notudur i reikningum er skradur 3 tiu minutna fresti, 144 meelingar 4 dag. Vio reikninga var notadur
hviduvindhradi sem er skilgreindur sem haesta 3 sek. hvida meeld yfir 10 minutur.

Bremsuskilyrdi voru fengin ur METAR gognum, sja kafla 2.5, og gert rad fyrir pvi ad somu
bremsuskilyrdi vaeru innan klukkustundar, p.e. milli METAR gagna nema ef SPECI skeyti var gefid.

Tafla 11. Hlutfall timans par sem adsteedur til lendinga henta ad teknu tilliti til vinds og bremsuskilyrda.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefistimi ad teknu tilliti til

01/19 0g 13/31 | 01/19, 13/31 og 06/24

Fokker 50 98,91 % 99,51 % 0,60 %

Beechcraft King Air 200 98,70 % 99,61 % 0,91 %

Myndir 8 og 9 syna pau tilvik sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Uppgefin gildi
syna vindatt og staerstu vindhvidu (3 sek.) yfir 10 minutna timabil. Hver maelipunktur samsvarar 10
minutna timabili. Mynd 8 synir tilvik par sem brautir 06/24 eru ekki i notkun en mynd 9 synir tilvik par
sem brautir 06/24 eru i notkun. Ahrif brauta 06/24 sjast mjog skyrt, mikilveegid tengist einkum
hvossum sudvestanvindi (Utsynningi) en peer hjalpa einnig gagnvart og nordaustlaagum attum pé tidni
peirra sé minni.
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Mynd 8.

Mynd 9.

270

Brautir 06/24 ekki i notkun. Vindadstadur (staersta hvida & 10 min) & timabilinu 22.8.2005— 22.8.214
par sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Hver punktur samsvarar 10 mindtna
timabili.

270

180

Brautir 06/24 i notkun. Vindadstaedur (staersta hvida @ 10 min) 4 timabilinu 22.8.2005— 22.8.214 par
sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Hver punktur samsvarar 10 minutna
timabili.
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3.4 Reikningar byggdir a brautarmaelum Isavia

Allar maelingar, fyrir utan bremsuskilyrdi, byggjast a8 skrddum maelingum sem eru vistadar 4 1 mindtu
fresti. Gagnaheimtur allra maelinga eru vidunandi eda um 97,5 %. baer breytur sem voru notadar ur
brautarmalum eru syndar i t6flu 12.

Tafla 12. Breytur notadar ur brautarmeelum Isavia.

Breyta | Utskyring Maeling

2M MA Haesta vindhvida (3 sek.) yfir sidustu 2 min. Vindhradi

2M D Medaltalsgildi 4 vindatt reiknad frd 6llum maelingum sidustu 2 min Vindatt

Cloud Reiknud haed nedsta skyjalags sem pekur a.m.k helming himinhvolfsins. | Skyjahaed (fet)
Base Gefid upp sem medaltal sidustu 20 min

VERVIS Lédrétt skyggni (“Vertical visibility”). begar dvissa rikir um maelingu 4 | Lodrétt
skyjahaed vegna einhvers atburdar vio yfirbord jardar (t.d. poka, mistur), | skyggni (fet)
ba er maelt 168rétt skyggni og er notad i stadinn fyrir “cloud base” fyrir
mat a skyjahaed

Vis 1A Skyggni (m) flugvallarins er maelt og reiknad fyrir sidustu 1 min. Skyggni (m)

RVR 1A Brautarskyggni (m) maelt vid braut 19. Reiknad fyrir sidustu 1 min. Notad | Brautarskyggni
ef skyggni (Vis 1A) fer nidur fyrir 1500m. (m)

[ maelingum Isavia vantar manudi og jafnvel ar. Til ad fa sem lengsta timaréd var maelingum splaest
saman, sja mynd 10. Vid Utreikninga eru notud samtals 7 ar af maelingum.

A\Manudir Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt Név  Des
2005 X X X X X X X X X X X
2006 X X X X X X X X X X X X
2007 X X X X X X X X X X X X
2008 X X X X X X X X X X X X
2009 X X X X X X X X X X X X
2010
2011 X X X X X X X X X X X
2012 X X X X X X X X X X
2013 X X X X X X X X X X X X
2014 X X X X X X X X

Mynd 10. Timabil mzelinga i Isavia mdstrum sem notad er vid Utreiknnga. Maeligogn eru til fra manudum merktir
med ,X“. Timabilid sem er litad var valid og notad vid reikninga.

[ siritandi maelingum er skyjahaed utreiknud haed nedsta skyjalags sem pekur a.m.k. helming

himinhvolfsins (,,Cloud base”) og er skrad a 1 min fresti fyrir medaltal sidustu 20 minatur. begar évissa

rikir um maelingu a skyjahaed vegna einhvers atburdar vid yfirbord jardar(t.d. poka, mistur), pa er meelt

|6drétt skyggni (VERVIS) og er notad i stadinn fyrir ,,Cloud base” sem mat a skyjahaed. Ef ad VERVIS er

gefid upp, pa er pad tid notad i stad ,,Cloud base”.

Skyggni er metid fra tveim breytum, flugvallarskyggni og brautarskyggni. Samkvaemt radleggingum fra
Isavia, er g.r.f. ad flugvallarskyggnio gildi fyrir allar brautir nema i peim tilfellum sem pad mzelist laegra
en 1500 m. | peim tilfellum er notad brautarskyggnid (R19) og g.r.f. ad pad gildi fyrir allan flugvéllinn.
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Bremsuskilyrdi eru fengin Gr METAR gégnum eins og lyst er i kafla 2.5 og pad er einungis skrad a
klukkustundar fresti. Ef skrdd eru tvo eda fleiri bremsuskilyrdi (p.e. SPECI), er verra tilfellid notad og
1atid gilda fyrir allar brautir pann klukkutiman sem pad er skrad.

[ reikningum er vindhradi tekinn sem steersta vindhvida (3 sek.), maeld yfir tveggja minutna timabil.
Hlidarvindur er sa pattur vindhrada sem verkar pvert 4 brautarstefnu. Medvindur er reiknadur med
samsvarandi haetti, sem sa pattur vindsins sem verkar i brautarstefnu.

Tafla 13. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta pérfum dzetlunarflugs med Fokker 50.

Flugbrautir i notkun Mismunur

Notheefistimi ad teknu tilliti til
01/19 0g 13/31 | 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds og bremsuskilyrda 99,23 % 99,67 % 0,44 %
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 98,05 % 98,39 % 0,34 %
Mismunur 1,18 % 1,28 %

Tafla 14. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta p6rfum sjukraflugs med Beechcraft King Air 200.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefistimi ad teknu tilliti til

01/19 0g 13/31 | 01/19, 13/31 og 06/24

Vinds og bremsuskilyrda 99,22 % 99,75 % 0,53 %
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 98,18 % 98,62 % 0,44 %
Mismunur 1,04 % 1,13 %

3.5 Samanburdur a reikninidurstodum

Nidurstodur eru mjog hadar undirliggjandi forsendum. baer forsendur sem hafa mest ahrif eru
hlidarvindsmork flugrekenda og mat 4 bremsuskilyrdum a hverjum tima. Einnig skiptir nokkru hvada
vindhradi er notadur, p.e. (i) medalvindhradi yfir 10 min. (ii) medalvindhradi yfir 2 min. (iii) staersta
hvida yfir 2 min., (iv) staersta hvida yfir 10 min. (v) hvida & athugunartima.

Nidurstodur eru teknar saman i t6flum 15 og 16.
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Tafla 15. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta porfum aaetlunarflugs med Fokker 50.

METAR Vi meelir Isavia brautarmaelar

Vindur og Vindur + Vindur og Vindur + Vindur og Vindur +
., bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk.

Flugbrautir i notkun . . .

+skyggni & +skyggni & +skyggni &

skyjahzed skyjahzed skyjahaed
01/19 og 13/31 98,90 % 98,32 % 98,91 % - 99,23 % 98,05 %
01/19, 13/31 og 06/24 99,45 % 98,81 % 99,51 % - 99,67 % 98,39 %
Mismunur 0,55 % 0,51% 0,60 % - 0,44 % 0,34 %

Tafla 16. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta porfum sjukraflugs med Beechcraft King Air 200.

METAR Vi maelir Isavia brautarmaelar

Vindur og Vindur + Vindur og Vindur + Vindur og Vindur +
@ bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk. bremsusk.

Flugbrautir i notkun - . .

+skyggni & +skyggni & +skyggni &

skyjahaed skyjahaed skyjahaed
01/19 og 13/31 98,75 % 97,89 % 98,70 % - 99,22 % 98,18 %
01/19, 13/31 og 06/24 99,55 % 98,63 % 99,61 % - 99,75 % 98,62 %
Mismunur 0,80 % 0,74 % 0,91 % - 0,53 % 0,44 %

Nidurstédurnar eru apekkar og munurinn endurspeglast ad nokkru i mismunandi forsendum. | Vi-
reikningum er hlidarvindur reiknadur Ut fra staerstu hvidu (3 sek.) yfir 10 min 4 medan reikningar med
brautarmalum Isavia nota staerstu hvidu yfir 2 min. Hvidan i METAR gbgnum er bara stundum gefin
og azetlud pegar hin er ekki gefin. bessi munur getur skyrt hluta af mismun i nidurst6dum. Rétt er ad
nefna ad vindhradamaelir Vi var lengi notadur vid akvérdun vindhrada i METAR gégnum sem eru
notud, pvi er ekki ad undra ad nidurstédurnar eru sambezerilegar. Ahrif skyggnis og skyjahaedar eru
medhdndlud mismunandi milli likana, brautarmaelar Isavia hafa ihaldsamari nalgun. Oll likén byggja 4
sama bremsumati sem unnid er ur METAR gégnum.

Brautarmeaelar Isvavia eru taldir gefa areidanlegustu nidurstoduna pvi peir hafa itarlegustu
meelingarnar og eru einu maelingarnar sem innihalda breytileika vinds innan flugvallarins, bzedi
vardandi vindhrada og vindatt. beir lysa jafnframt raundstandi best pvi flugturninn notar videigandi
brautarmeeli til ad upplysa flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur 4 peirri braut sem er i notkun.
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4 MAT A TIMALENGD HLIDARVINDS YFIR MORKUM

Pegar 6faert er ad lenda sékum hlidarvinds vaknar spurningin hve langur timi lidur ad jafnadi par til
skilyrdi skapast neest fyrir lendingu. Greining vard gerd & maeligognum ur Vi meeli (22.8.2005-
22.8.214) til ad kanna timalengdina. Nidurstédurnar eru syndar 8 mynd 11 pegar brautir 06/24 eru
ekki i notkun. Nidurstédur syna talningu fra hverjum timapunkti par sem hlidarvindur er yfir mérkum
ad naesta timapunkti par sem hlidarvindur er innan marka. Gengid er Ut fra pvi ad engar sérstakar
radstafanir séu gerdar i ad baeta bremsuskilyrdi.

30%
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20% -
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Mynd 11. Timalengd fra pvi ad hlidarvindur er yfir mérkum par til ad hann fer naest undir maérkin. Brautir 06/24
eru ekki i notkun. Skodad fyrir Beechcraft King Air 200.
Ad jafnadi er um skamman tima ad raeda par til vindur fer undir hlidarvindsmork, i 27% tilvika var
hlidarvindur innan marka eftir 10 minutur og i 65% innan einnar klukkustundar. bad eru hins vegar
einnig timabil par sem hlidarvindur er yfir morkum i lengri tima. Medfylgjandi prju timabil skyra pau
tilvik sem hlidarvindur var yfir mérkum i lengri tima (13,5 klst, 30 kIst og 13,5 kist). Skradar lendingar
syna ad engin lending var 4 timanum sem tilvik prji stéd yfir. [ tilviki tvd voru fjérar lendingar 4 braut
31 & fyrstu 140 minUtum timabilsins po hun reiknast sem lokud. Engar adrar lendingar voru a
timabilinu. Vid pessa urvinnslu voru ekki fyrirliggjandi ndkveemar upplysingar um lendingar i tilviki eitt.

Tilvik 1:
Timabil 27.01.08 10:10 - 27.01.08 23:30
Hlidarvindur yfir mérkum = 13,5 klst
Bremsuskilyrdi ,G6d/blautt” eda ,Seemileg/god”
Vindatt 230°
Medalvindhradi [hnutar] Medaltal = 34, lagm. = 26, hamark = 44
Vindhradi i hvidum [hnutar] Medaltal = 47, lagm. = 35, hamark = 67
Skradar lendingar Nakvaemar upplysingar ekki fyrirliggjandi vid drvinnslu.
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Tilvik 2:
Timabil 09.01.12 19:40-11.01.12 01:50
Hlidarvindur yfir mérkum = 30 klst
Bremsuskilyrdi Oftast ,Saemileg/léleg” eda ,Léleg”. Allir flokkar komu fyrir nema
,GOd/purr”
Vindatt 250°
Medalvindhradi [hnuatar] Medaltal = 30, lagm. = 16, hdmark = 38
Vindhradi i hvidum [hnatar] Medaltal = 42, lagm. = 21, hdmark = 59
Skradar lendingar Milli kl. 20:52 til 22:00 pann 09.01.2012 eru skradar fjérar lendingar &
braut 31 (prjar med Fokker 50). Engin lending er sidan skrad til kl. 08:46
pann 11.01.2012.
Tilvik 3:
Timabil 06.03.13 06:00 - 06.03.13 19:40
Hlidarvindur yfir mérkum = 13,5 kist
Bremsuskilyrdi Lengst af skrad ,Léleg”. Faein med ,Seemileg” og , Seemileg/léleg,,.
Vindatt 78° (lagm. 51° og ham. 94°)
Medalvindhradi [hnutar] Medaltal = 26, lagm. = 12, hamark = 35
Vindhradi i hvidum [hnatar] Medaltal = 39, lagm. = 21, hdmark = 54
Skradar lendingar Engin lending skrad a timabilinu.

Tilvik 1 Tilvik 2 Tilvik 3

0 0 0

|
40 60 Hnutar

135

I
180 180 180

Mynd 12. brju tilvik par sem hlidarvindur er lengi yfir mérkum. Brautir 06/24 eru ekki i notkun. Skodad fyrir
Beechcraft King Air 200. Vindhradi er staersta hvida a 10 min.

Bremsuskilyrdi voru éhagsteed i tilvikum 2 og 3 og med inngripi sem hefdi leitt til betri bremsuskilyrda
hefdi matt stytta timann sem hlidarvindur er yfir morkum. Vindhradi er meiri og vindstefna er
Ohagsteedari i tilviki 1 og par hefdu betri bremsuskilyrdi minni ahrif.
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5 SKRAPAR LENDINGAR A BRAUTUM 06/24

Nakvaem timaskraning er fyrirliggjandi @ ollum lendingum & Reykjavikurflugvelli @ timabilinu
15.12.2011 - 22.07.2014. [ t6flu 17 ma sja hvernig lendingar dreifdust a brautir. Flugvélagerd er skrad
og i toflu 18 er buid af velja Ur lendingar med Fokker 50 og Beechcraft. Samtals eru 0,64 % lendinga a
brautum 06/24 en hlutfallid breytist i 0,61% fyrir lendingar med Fokker 50 og 1,39% fyrir lendingar
med Beechcraft.

Tafla 17. Brautir notadar vid lendingu 4 Reykjavikurflugvallar, timabilid 15.12.2011-22.07.2014.

Braut Fjoldi lendinga %
01 5539 22,32%
13 7018 28,28%
19 8062 32,49%
31 4034 16,26%
06 43 0,17%
24 116 0,47%
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 159 /24812 = 0,64 %

Tafla 18. Brautir sem Fokker 50 og Beechcraft notudu vid lendingu a Reykjavikurflugvallar, timabilid
15.12.2011-22.07.2014.

Braut Fokker 50 Beechcraft
Fjoldi lendinga alls 11538 1659
Lendingar a brautir 06/24 70 23
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 0,61% 1,39%

Greining var gerd a vindadstaedum a peim tima sem lent var & brautum 06/24. Mynd 13 synir
vindhrada (steersta hvida @ undanliggjandi 2 min) og vindatt & peim tima sem var lent, vindhradi er
fenginn Ur brautarmeeli R31 fyrir braut 06 og brautarmaeli R19 fyrir braut 24. Mynd 13 synir ad
lendingar & brautum 06/24 eru einkum i attum fra SV og NNA. Fleiri lendingar eru fra SV og passar
pbad agaetlega vid pa skyringu sem stundum er nefnd ad pyding brauta 06/24 sé fyrst og fremst vid
lendingar i hvossum sudvestanvindi, sja einnig myndir 8 og 9.
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06 - Beechcraft
06 - Fokker 50
24 - Beechcraft
24 - Fokker 50

Mynd 13. Vindattir og vindhradi pegar Fokker 50 og Beechcraft lentu @ brautum 06/24 a timabilinu 15.12.2011
-22.07.2014. Stefna flugbrauta er synd med svortum linum.

Mynd 14 og 15 syna hlidarvind (staersta hvida 4 undanliggjandi 2 min) vid lendingu sem er fenginn ur
brautarmalum R31 (braut 06) og R19 (braut 24). Annars vegar er syndur hlidarvindur 4 lendingarbraut
(braut 06 eda 24) og hins vegar er syndur minnsti hlidarvindur @ 68rum brautum a sama tima.

Af mynd 14 og 15 ma rada ad hlidarvindur hefur verid lsegri @ brautum 06/24 en & 68rum brautum i
flest 6llum tilvikum. bad fer eftir brautarastandi hvort unnt hafi verid ad lenda 4@ 66rum brautum {
stadinn. Samkvaemt gognum hefdi verid unnt ad lenda & 66rum brautum i 6llum tilvikum ef
brautarastand hefdi verid “Gott/purrt”. Tilvikunum faekkar svo eftir pvi sem brautarastand versnar.
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Lendingar & braut 06 — Beechcraft.

Laegsti hlidarvindhraoi’ [hnatar] a braut 01, 13, 19 eda 31

Mynd 14.

Lendingar 4 braut 24 - Beechcraft
30

Lendingar 4 braut 06 — Fokker 50

Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir daetlunarflug og sjukraflug
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Mynd 15. Lendingar @ brautum 26 med Fokker 50 og Beechcraft 4 timabilinu 01.03.2012-01.09.2014.
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VIDAUKI A - FLOKKUN A URKOMU | METAR

Medfylgjandi flokkun var notud & urkomu vid dkvordun brautarmast Ur frd METAR skeytum.

Tafla 19. Flokkun & urkomu sem var notud akvordun a brautarastandi urfra METAR faerslu.

+SN Mikil snjokoma
+SNRA Mikil slydda-snjokennd
+SHSN Mikil snjéél

+SHGR Mikil haglél

Mikil drkoma +SHRA Mikill skar

+RA Mikil slydda-blaut
+RADZ Mikil rigning/suld
+BLSN Mikill skafrenningur/har

+DRSN Mikid ishagl
SHRASN Mikil slydduél
SHSNRA Mikil slydduél-sjnékennd

SN Snjokoma

SNRA Slydda-snjékennd
SHSN Snjéél

SHGR Haglél

SHRA Skar

SHRASN Slydduél
SHSNRA Slydduél-sjndkennd

RA Rigning
RASN Slydda-blaut
RADZ Rigning/suld

Medal urkoma +DZ Mikil suld
BLSN Skafrenningur/har
DRSN Skafrenningur/lagur
GR fshagl
RESH Urkoma & sidustu klst.
RESN Snjokoma & sidustu klst.
REGR Hagl a sidustu klst.
RERA Rigning 4 sidustu kist.
RESNRA Slydda-snjokennd & sidustu kist.
SHRA Skur a sidustu klst.
RASN Slydda-blaut & sidustu kist.
SHRASN Slydduél & sidustu klst.
SN Litil snjokoma
-SNRA Litil slydda-snjokennd
-SHSN Litil snjoél
-SHGR Litil haglél
SHRA Litil skar

Litilshattar -RA Litil rigning
urkoma -RASN Litil slydda-blaut

-RADZ Litil rigning/suld
DZ Suld
-Dz Litil suld
-BLSN Litill skafrenningur/har
-DRSN Litill skafrenningur/lagur
-GR" Litid ishagl
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VIDAUKI B - SKRANING A ASTANDI FLUGBRAUTA i METAR

Skraning a astandi flugbrauta er gerd med atta stafa Iykli i lok METAR skeyta pegar vié 4. Hér ad nedan
eru upplysingar um hvad talnarunan merkir.

Astand flugbrauta Fjoldi talna
Flugbrautarmuamer 2
Lysing pekju 1
Hulalhlutfallsleg pekja 1
Bykckt pekju 2
Bremsuskilyrdi 2

Mynd 16. Skilgreining a atta stafa lykli i METAR faerslum.’

Lysing pekju

] Hrein og purr
1 Rak
2 Blaut eda pollar
3 Hrim, dypt minna en 1 mm
4 Purr snjér
) Hula eda hlutfallsleg pekja
5 Blautur snjor
1 Minna en 10% af brautinni
6 Krapi
) 2 11 - 25% af brautinni
7 Is
5 26 - 50% af brautinni
8 béttur eda pjappadur snjér
- o i i
2) Frosin hjolfor eda rudningur ¢ 21 - 100% &f brautinni

] Ekki tilkynnt, t.d. vegna hreinsunar I Ekki tilkynnt, t.d.vegna hreinsunar

Mynd 17. Flokkun & ,Lysing pekju“ og ,Hula/hlutfallsleg pekja“ i METAR feerslum.
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bykkt pekju
1
0 minna en mm
eda
engin
1 - -
mm
2 = 2
mm
3 Bremsuskilyrdi (meeld eda aatlud)
3 = ini
mm i . Muningsstudull
I METAR Mesling (Friction Coefficient)
o.s.frv.
40 og yfir God >= 0,40,
10 - e
mm . .
36-39 Samileg/god 0,36-0.39
15 = s
mm
30-35 Semileg 0.30-0.35
_ 20
20 =
mm
26-29 Seemileg/léleg 0,26-0,29
o.s.frv.
%0 ) a0 25 og undir Léleg <= 0,25
mm
92 _ 10 99 Odreifanleg Qareidanleg
sm
93 - e
sm
a4 - 20 i METAR Agetlun
sm
95 = e
sm
% - 0 95 et
sm
_ 35 . .
97 = o 94 Seemileg/god
40
98 _ sm 93 Seemileg
eda
meira . i
Flugbrautin er lokud vegna i R
99 snjéa, kraps, iss eda
skafla og pykktin ekki 91 Léleg
mazld
17 bykktin overuleg eda ekki 99 Oéreiﬁanleg
meelanleg
Mynd 18. Flokkun & ,bykkt pekju” og ,,Bremsuskilyrdi (maeld eda datlud)” i METAR faerslum.
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